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CUANDO ES IMPORTANTE LLEGAR A CUALESQUIER LUGAR... 

UD. PUEDE CONFIAR EN QUE LOS VEHICULOS ‘JEEP’ LO LLEVARAN AL MISMO! 


Por pedregales, terrenos arenosos o fangosos o arro- 
yuelos... por dondequiera que tenga que ¡r ( el medio 
más seguro de llegar (y a veces la única forma) es en 
un ‘Jeep' Universal. Pero, el llegar solo es 
parte de la historia. El ‘Jeep' Universal se 
fabrica para el trabajo. Trabajos exigentes. 

Hora tras hora, día tras día, arrastra, carga y 
trabaja más que cualquier vehículo de su clase. 


á 


Jeep 




Y lo mejor de todo es que el vehículo 'Jeep' lo hace 
con gran economía. Los vehículos 'Jeep' son adapta- 

j 1 

bles, potentes y casi indestructibles. Por eso, le con¬ 
vendrá ponerlos a traba jar para usted! 

Y ahora se -ofrecen facilidades especiales de 
crédito a largo plazo para las compras de ve - 
hículos y piezas para su gobierno. Para mayó¬ 
la res detalles, vea al distribuidor Wiilys. 




WILLYS-OVERLAND EXPORT CORPORATION, TOLEDO 1, OHIO, E.U.A. 

jjgíra Wíllys Motors, el fabricante mas grande de vehículos de tracción en las 4 ruedas en el mundo—una de las florecientes Industrias Kaiser, 


















Práctica Pesa para Cartas 

Esta escala le indica a usted el numero 
de estampillas que debe colocar en un 
sobre. Todo lo que necesita para cons¬ 
truirla son las piezas que aparecen en el 
detalle. Use arce para las piezas de ma¬ 
dera, y sedal fino para los cordones. Ra¬ 
nura el bloque para que se ajuste bien 
sobre el brazo. Para ubicar el bloque en 
el brazo, coloque clavos pequeños en un 
sobre y compruebe su peso combinado, 
a fin de que equivalga al número de 
gramos para una estampilla aérea. Si no 
dispone usted de un medio de comprobar 
el peso con exactitud, lleve el sobre y los 
clavos a su boticario. A continuación, 
fije el gancho para papel al sobre que 
contiene los clavos, suspéndalo del cordón 
y ubique el bloque en el punto en que 
el brazo quede en posición horizontal. 
Marque el brazo en este punto con un 
lápiz. Luego aplique una gota o dos de 
cola en la ranura y coloque el bloque 
sobre la marca del lápiz en el brazo. 



Radar de Tipo Portátil 

Dos soldados de infantería pueden 
transportar un radar portátil capaz de 
descubrir la presencia de vehículos que 
se mueven a una distancia de más de cinco 
kilómetros. 

La unidad, empleada por el ejército 
francés» viene en dos partes y se pone a 
funcionar en el campo. Lleva el nombre 
de Rasura y cubre el campo en todas di¬ 
recciones. Fue utilizada por primera vez 
durante unas recientes maniobras en 
Francia. 



El taller es buen negocio... 
con un buen socio: 

Black & Decker 


Para que su taller rinda ganancias rápidas y fáciles, 
modernícelo con pulidoras B & D de diseño moderno, 
tamaño compacto y sólida construcción... de empleo 
fácil, manejo fácil y acción fácil, en cualquier posición. 



Pulidora B & D Alta 
Velocidad, para 
pulimento de 
pinturas acrílicas. 


Pulidora B & D Au¬ 
tomática, con dis¬ 
positivo para apli¬ 
car el líquido 
pulidor. 
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Black & Decker 
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les ofrece h oportunidad de 
aprender las más íntimos se* 
cretos de la industria Mímica 
para que se preparen a acu- 
par los puestos más altos que 
el cinema en español ofrece a 
los que se encuentran debida¬ 
mente preparados. 


GRATIS 




Usted apren¬ 
de practican¬ 
do con esta 
Cámara Profesional de 8MM 
COR Torrecilla Triple y Medi¬ 
dor Eléctrico; y m Proyector 
ABSOLUTAMENTE GRATIS! 


r 


instituto De Artes y Ciencias Cinematográficas 

945 Vflnicc Elvd., "5", Us Aflíjala 15, Calíf, E.U.A, 

Mándeme GRATIS eí libro con información comple¬ 
ta sobre los simientes cursos* CAME8AMAN, AR¬ 
GUMENTISTA, DIBUJOS ANIMADOS, TECNICA SO¬ 
NORA, EDITOR DE FILMS* ESCENOGRAFIA. 
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Dirección 
Ciudad _ 
País .. _ 
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Cortes Paralelos con 
Una Sierra de Banco 


¿Quiere usted efectuar una serie de 
cunes paralelos de forma semicircular 
con un cabezal moldeador en una sierra 
de banco? Después de cada corte, sostenga 
el trabajo en posición mientras desplaza 
la guía lo suficiente para insertar un 
bloque de! mismo espesor que el ancho del 
corte o del espacio. Asegure la guía con 
una prensa, quite el bloque y se hallará 
usted listo para el próximo corte* 

Daniel Bomba. 



Soporte Para Caballete 

Fijando un soporte plegable a un ca¬ 
ballete del tipo que se coloca sobre el ta¬ 
blero de una mesa, puede usted guardar 
dicho caballete en un espacio reducido. 
El soporte se hace de madera terciada, se 
fija con bisagras al dorso de la tabla y se 
sostiene en posición abierta mediante un 
largo botón giratorio que se acomoda 
dentro de una muesca en el borde interior 
del soporte. A! abrir el soporte, el botón 
se hace girar a una posición horizontal, 
tal como se detalla. Para plegar el sopor¬ 
te, simplemente se hace girar el botón 
a una posición vertical. 
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Cuarto de juego en un Volkswagen, (IC) 
íluc H. Hauscr, tí Judscrn A verme, Myslic, 
Conneciteulj E.U.A, .,... ........ 

La ciencia en todo el mundo. Sin informa¬ 
ción complementaria ..-.. 

Ti 'as el inapache. Sin información comple- 
mentarla ,.,...... 
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14 

17 


Nueva bandada de aviones plegables, {IC) 
Jack Cushimm, 332 Dundee Road, Glen* 
roe, Illinois, E.U.A*; Merlo Dmvd, 7438 
SE 401 h Street, Me roer I si and. Washtng- 


Eseuela especial para bomberos paraca i- 
distas, (IC? U. S, Foros! Service Smoke 
Jumpers ScbooL McCalo, Idaho, E.U.A*., 

Preparando el camino para les explorado¬ 
res ele la luna. (IC) Department, of the 
Army, Public Information Offices, Wash¬ 
ington 25, D.C, t E.U.A. ... 

Torneo de Jeeps. (IC) Thümas E* Slimson, 
2480 WJLshítú Boulevard, Los Angeles 5, 
California, E.U.A, . .... 

Noticias de Del roí!. Sin información com¬ 
plementaria .. 

Receta para marcha mínima brusca, {IC) 
Mor ton J, Srhultz, C Glen Gary Road, 
MiddleseXj N.J,, E.U.A, .,. 

El Chevrolet grande visto por sus dueños. 
Sin ínformación complementaria 

Audiciones de FM sin amplificador, (IC) 
Arí TrauíTer, 120 Fourth Street, Coimeil 
Bluffs, lowa* E.U.A.; Sintonizador (F) 
LafayeÜe Radio Corporation, 100 Jericho 
Turnpike* Syosett, N.Y , E.U.A.. . 

Auriculares de radio para los pasajeros 
de atrás. (IC) Homer L. Davidson, 2821 
Fifth Avemics South Fort Dodge, Towa, 
E.U.A,; (F) Lafayotte Radio Corporation, 
100 Jericho Turnpíke, Syosset* Ñ.Y.* 
E.U.A.... .. .. 

Construya un telefono tío intercomunica¬ 
ción. (IC) Dellroye D, Darling, Director 
of Industrial Electronics, Radio Electro¬ 
nic Televisión Schools, 2030 Grand River 
Avenue* Detroit, Michigan, E.U.A.; (Fi 
Radio Sliuek, 730 Comnionwealth Ave¬ 
nue, Boston 17, Mass., E.U.A. _____ 

Corrección de distorsiones. (IC) Jas T. An¬ 
ua n. Arman Photo Featums, 25 West 45th 
SU New York 36, N.Y., E.U.A. . 

Atenúe también Zas luces de su casa (IC) 
Ilenry Stockert, 5655 Bríarcliff Road. 
Hollywood 28, California, E.U.A.; (F) 
Tilomas Industries, 207 Easl Broadway, 
Louisvillc 2 3 Ky., E.U.A.; Superior Elec¬ 
tric j Bristol, Conn., Slater Electric Gom- 
nany, Sea Ciiff Avenue, Glen Cove, N.Y., 
E.U.A, ... 

Fotos en colores al instante, ÍF) Polaroid 
Corporation, 730 Main Street, Cambridge, 
Mass,, E.lí,A. .. . __ __ _ 
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Conozca sus herramientas: Cinta métrica. 

(P> Stanley Tools, Dept. PD. 195 Lake 
Street, New Britain, Conn,, E.U.A,; im¬ 
pulsor de trinquete, ( K) WrigM Tool and 
Forge Co.„ 42 IL State Street, Barbertnn, 

Ohio, E.U.A.; Sujetador para (a líer* (F) 
Arnold/Hall Tool Designing & Mfg, Co,, 
Rediands, California, E.U.ACuchillas 
conformadores, (F) Rotee Orarte Campa* 
ny, 943 West Central Avenue, Toledo fu 
Obio T E.U.A.; Taladro portátil. (Pi Su vid- 
ge SpeciídUefí, 52D Viauv,u¡ Avenue, Ve¬ 
ntee, California, E.U,A r _ ... 55 

Para el folñgr.ilo Archive píniLorío, fF) 
Rütú-PhOtO Company, 175 West Jackson 
BouJevard, Chicago 4. Illinois, E.U.A.; 
Lampara pnrlafit. i F) General Electric 
Company, Clovol&nd 12, Ohio, E.U.A.: 

Des le 11 o Fin o lux, (F) Barman Internatio 
n.‘i| Cu., íGt. MuiMmui Avenue, New York 
18, N Y . F V A . Gabinete Mí rase raen, 

ÍF) IL A Rohm Company, 2814 W. Pelen- 
<m Avt-nue, Chicago 45, Illinois, E.U.A.; 
W'iTMihd pua cámara Kodak SLarlech* 

HL l e.ir A. Hiñe Co.* 102 Jericho Turn 
mi le, Floral Parte N.Y., E.U.A. 64 

lie dimensiones al instante. (IC) Ür, 
l. iun uce w Luce, Director of Indus¬ 
trial Drawing, San Diego State College, 
California. E.U.A. . 70 
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¿"PjHJtiRON victimas de un cn- 
-L gaño ios grandes personajes 
del pasado? ¿Estuvieron acaso bajo 
un hechizo hombres tan eminen¬ 
tes de) mundo antiguo como Só¬ 
crates, Pendes y Alejandro Magno, 
o los oráculos que consultaban 
poseían verdaderamente una mis tunosa 
/acuitad de predicción? Que la mente 
humana puede ejercer influencia sobre 
las cosas no era una vana creencia 
de los antiguos, sino que era para 
ellos una verdad conocida y fácil 
de demostrar. No hie fantasía para 
estos sabios de la antigüedad que 
existe una riqueza en conocimien¬ 
to infinito más allá det límite de 
nuestros pensamientos diarios, que 
puede despertarse y mandarse a 
voluntad, siendo una ayuda segura 
a (a cual puede recurrirse en caso 
de necesidad. 

Es tiempo ya de que nos demos 
cuenta que los ritos y prácticas 
de los antiguos no eran supersti¬ 
ciones, sino un medio para ocultar 
el conocimiento de las funciones 
maravillosas de las leyes naturales, 
para resguardarlas de quienes pu¬ 
dieran hacer mal uso de ellas. La 
telepatía, la conversión de las ideas 
en realidades útiles, no son con¬ 
sideradas ya por las personas inte¬ 
ligentes como prácticas imposibles, 
sino como conocimientos demostrables, 
mediante los cuales puede adqui¬ 
rirse una vida de mayor felicidad. 

Uno de los primeros psicólogos 
de los Estados Unidos dice lo si¬ 
guiente acerca de sus experimentos 
de trasmisión de) pensamiento: 
"Los buenos resultados han sido 
muy numerosos para que se deban 
a la suerte y no puede asegurarse 
en manera alguna que una adivi¬ 
nación al azar haya sido la causa de 


los resultados obtenidos.” ¿Tiene 
usted esa actitud mental, moderna 
y liberal, que permite recibir una 
revelación clara y positiva de las 
verdades acerca de ia mente, ver¬ 
dades que el fanatismo y la into¬ 
lerancia han suprimido durante 
muchos años? Progrese con la época: 
aprenda la verdad acerca de los 
poderes que ha heredado. 

ESTE LIBRO GRATIS 
LO EXPLICA 

Los Rosaeruces (que NO SON 
una organización religiosa) han 
sido siempre los primeros en pre¬ 
sentar la sabiduría antigua sobre los 
fenómenos mentales. Establecidos 
por todo el mundo durante siglos, 
han comunicado esas verdades a 
todos los hombres y mujeres que 
querían ejercer del modo más 
amplio sus facultades naturales. 
Envíe el cupón adjunto y recibirá 
un libro agradable con interesante 
información que le explica cómo 
podrá adquirir esa inusitada y útil 
sabiduría, o escriba simplemente 
a Escribano Z.M.T, 

Los ROSACRUCES 

(AMORC) 

San José, California, E.U.A. 

j OSE ESTE CUPON--j 

Escribano Z.M.T. 

Los Rosaeruces (AMORC) { 

San jóse. California, E.U.A. 

Sinceramente deseo saber a [«o más acerca ! 

dé este poder invisible y vital que puede 
usarse rara obtener la plenitud y la satis¬ 
facción en la vida. Tenga la bondad de 
enviarme sin costo alguno el libro titula- I 
I do "El Dominio de la Vida,“que explica 
i cómo puede recibirse esa información. 

j Nombre_ 1 

i Dirección___ 

[__J 



Un Fílete Perfecto 


El palo ile una barra de helado cons¬ 
tituye una herramienta ideal para for¬ 
mar un fílete en la masilla que emplea 
usted para rellenar la abertura entre la 
tina deí baño y eí borde de la pared de 
azulejos. Aplique la masilla en la abertura 
y luego frote el material con e! extremo 
redondeado del palo, ejerciendo pre¬ 
sión uniforme en una pasada continua, 
a fin de obtener un filete del mismo 
contorno a todo lo largo y lo ancho de 
la tina de baño* 



Soporte en Andamio 


Un martillo o un serrucho que caigan 
accidentalmente de un andamio pueden 
causar graves lesiones a una persona aba¬ 
jo. Para reducir este peligro a un mínimo, 
perfore un agujero y corte una ranura 
en un trozo corto de madera de 1 x 4, 
y clave éste al extremo de la tabla del 
andamio, tal como se muestra. Cuando 
no se esté usando el martillo o el serrucho, 
éstos se pueden colocar en el soporte, a 
fin de que no caigan accidentalmente de! 
andamio. Amuescando, ranurando o per¬ 
forando varios agujeros en diferentes po¬ 
siciones en la pieza de 1 x 4, es posible 
sujetar diversas herramientas manuales 
en la tabla del andamio, a fin de que no 
estorben cuando no se usan. 
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En uno de 
ESTOS 4 CAMPOS 


TELEVISION, RADIO y ELECTRONICA 

Hágase experto en Radío y TV. Esta vigorosa ¡ndus- 
tria le ofrece oportunidades ilimitadas. Aprenderá: 
Radio, Televisión, Electrónica, FM 


Difusión, Ampli 
ficación y Registro de Sonido, Sistemas de Alta Fide 
Iidad. ¡Envíe cupón y recibirá informes completos 


MECANICA AUTOMOTRIZ y DIESEL 

Se necesitan mecánicos preparados y usted puede 

GANANDO UN SUELDO MAGNI- 


ser uno de ellos 
FICO, Lo capacitaremos en todos los ramos: Repara 
ción y Conservación, Transmisiones, Sistemas Eléctri 
eos y de Inyección, y Motores Industriales y Marinos 
¡Mande Cupón! 


ELECTRICIDAD PRACTICA 

La Electricidad es el alma de toda industria. Prepá¬ 
rese hoy y gozará de empleo seguro y sueldo excep¬ 
cional. Nuestro curso le enseña: Reparación de 
Enseres, Refrigeración, Acondicionamiento de Aíre, 
Centrales de Luz y Fuerza, Embobinado, Alambrado, 
etc. Envíe Cupón. 


U- <7— 

IA\\»WV** 


INGLES PRACTICO, con DISCOS 

Nuestro método le enseña a LEER, ESCRIBIR, EN¬ 
TENDER y HABLAR Inglés en la forma más rápida y 

DISCOS y LECCIONES. 


conveniente para Ud. — con 
Las personas que dominan el Inglés tienen puestos 
importantes y bien pagados en: Bancos, Hoteles, 
Oficinas, Comercios, etc. ¡Pida datos! 


iéré rcrrf;r 


LAS ENSEÑANZAS DE NATIONAL SCHOOLS SON 

MEJORES , * . preparadas en nu- MAS COMPLETAS , * . Abarcan MAÍ 
es tras aulas y talleres—no están TODOS LOS HAMOS de la ln~ coÜí 
basadas en traducciones irn* dustria * * * íen un solo CURSO Ud* 
nrartícas. MAESTRO! PAF 


NATIONAL SCHOOLS 

4QQ0 South Fígueroa Street 
Los Angeles 37, Cali!, U.S.A, 


ENVIELO NOY \ 


Envíe el Cupón 
a la Olicifia 
más cercana a Ud 

CHILE 

Ahumada 131, Santiago 

COLOMBIA 

Calle 24 Na. 12*65, Bogotá 
PERU 

Piérola 649, CL Derecha* Lima 

URUGUAY 

18 de Julio 2204, Montevideo 

MEXICO 

Morelos S5, México, D*F» 


ESTE CUPON ES SUYO 


ESTE CUPON ES PARA UN AMIGO 


¡ Sr. L J, Rosenkraru r Presidente 
I NATIONAL SCHOOLS Depto. SUG-ÓW3 
I 4000 S. Figueroo Si* 

« Los Angeles 37, CoíiL, LL S. A. 

* Mándeme 10$ dos Libros GRATIS sobre curso 
f de: (marque soto uno) 

f [ ] RadioTV fj Mecánica Automotriz 
| □ Electricidad □ Inglés Práctico 

l Nombre_*---Edad- 


? Sr. L. J, Rosenkranz, Presidente 
I NATIONAL SCHOOLS Üepto. 5UG ÓW-JA 
| 4000 S. Figueroa Sf. 

m Los Angeles 37, Gnlif., U.S*A, 

* M.mdcme los. dos Libros GRATtS sobre el curso 
¡ de: i marque solo uno) 

I □ Radio -TV □ Mecá nica Automotriz 
¡ □ Electricidad □ inglés Práctico 


Nombre 


Domicilio 


DomicJio 


Ciudad 


y LLAVES 


Incluye: 
HERRAMIENTA 
INSTRUMENTOS 
y PROBADOR 


Incluye: 
TODO ESTE 
MATERIAL 


NATIONAL SCHOOLS 

fíi n e» rr * (j TcErtííO-PíÓdltO Otíide 1905 

tos ANGELES 37, CALIFORNIA, U. S, A. 


ffurñbflia Tóf níf o - Pr of i Oesdtt I9D5 

LOS ANGELES 37, CALIFORNIA, U. S. A 
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CUARTO DE 





DETALLE 

DEL 

ASIENTO 


CUERO 

SINTETICO 

CRIN 


DOS CAPAS 
DE ALGODON 


s ^ Ni NOS pequeños, los autos pe- 
^ queños y los viajes largos no son In¬ 
gredientes para una buena mezcla. No 
obstante lo espacioso que parezca el asien¬ 
to trasero, no resulta adecuado para dos 
niños traviesos en un largo viaje. Sin 
embargo, por una suma reducida puede 
usted transformar el asiento trasero de su 
Volkswagen en un cuarto de juego de tipo 
de camioneta rural completa con un piso 
acojinado y un asiento de tamaño pequeño 
en la cavidad que se encuentra destinada 
para el equipaje. 

Después de ajustar los dos asientos de¬ 
lanteros a la posición de manejo más có¬ 
moda posible, quite el respaldo y el asiento 
trasero. A continuación, haga una plan¬ 
tilla de cartón para la tabla del piso, la 
cual se adapta a los contornos de los 
asientos delanteros y se extiende hacia 
atrás, a nivel con el borde delantero de 
la alfombra de la cavidad para el equipaje. 
Tendrá usted que recortar las esquinas 
traseras a fin de que la tabla del piso se 
ajuste correctamente entre los pozos tic 
las ruedas. 

Después de comprobar el ajuste cuida¬ 
dosamente, transfiera esta plantilla a un 
panel de 4 x 4 (1,2 x 1,2 metros) de 
madera terciada de \/t f (1,27 cm) y 
efectúe los cortes necesarios. 
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La tabla del piso exige 
un soporte a lo largo 
del borde delantero* a 
fin de que quede a nivel. 
Para construir el asien¬ 
to* se corta cada parte 
y se tapiza por separa¬ 
do. El montaje del con¬ 
junto se muestra en el 
dibujo a la izquierda 


JUEGO EN UN VOLKSWAGEN 


Por Huc II. Hauser 


Notará usted que la tabla del piso re¬ 
quiere un soporte a lo largo del borde 
delantero, a fin de que se asiente a nivel. 
Este soporte es proporcionado en gran 
parte por un trozo de 2x4 (60x120 cm) 
que se ajusta dentro de la pieza angula! 
de acero que normalmente soporta el 
asiento trasero. Para disponer esto en la 
parte inferior de la tabla del piso, coloque 
la pieza de 2 x 4 en la pieza angular de 
acero y luego coloque el piso en su lugar. 
A continuación, marque la ubicación del 
borde delantero del travesano en la parte 
inferior de la madera. Después, quite am¬ 
bas piezas y fije la pieza de 2 x 4 a la 
tabla del piso, introduciendo tornillos en 
la madera terciada de la pieza de 2 x 4. 

1,35 dos patas delanteras exteriores que 
proporcionan soporte adicional descansan 
sobre los túneles del conducto de cale! ac¬ 
ción que se extienden por el borde adya¬ 
cente a las puertas. A pesír de que se 
usan espigas en el modelo piloto, estas 
patas pueden construirse también de ma¬ 
dera sobrante de 1 x 3 (30 x 90 cm) y 
reforzarse con piezas angulares de acero, 
similares a las que se emplean para el 
soporte central. 

Después de montar estas dos patas, el 
soporte central y las piezas de 2 x 4, 
puede usted tapizar el piso. Empleando 


este último como plantilla, corte una al¬ 
mohadilla de crin de caballo revestida de 
caucho con un espesor de 2 (5 cm) y 

de dos capas de guata de algodón (se 
extiende la primera en posición trans¬ 
versal con respecto a la segunda). Ai cor¬ 
tar la guata de algodón, permita que ésta 
sobresalga lo suficiente para cubrir los 
bordes de la capa de crin de caballo. A 
continuación, cubra el algodón con una 
pieza de cuero plástico, permitiendo que 
ésta sobresalga por lo menos 15 centíme¬ 
tros en todos los lados. 

A continuación, voltee el conjunto so¬ 
bre el piso y, después de asegurarse de 
que no hay arrugas en el plástico, arrodí¬ 
llese sobre la madera terciada para com¬ 
primir las tres capas de acojinamiento. 
Doble dos veces el borde del plástico, 
de manera que el canto burdo quede por 
debajo, y luego estírelo bien y comience 
a asegurarlo con tachuelas. Primero fije 
un lado y luego el otro, a continuación la 
parte trasera y finalmente la parte 
delantera. 

Para construir el asiento, corte cada 
parte y tapícela por separado; luego arme 
el conjunto como se muestra en el detalle 
de la página adyacente. La correa de 
seguridad ha sido concebida para niños 
muy pequeños. 


El asiento para los niños 
se dispone dentro de la ca¬ 
vidad para el equipaje, lo 
que permite que el piso de 
juego se extienda total¬ 
mente hacia atrás, hasta el 
tabique contrafuego. La 
combinación de guata de 
algodón y crin de caballo 
se cubre con una pieza de 
cuero sintético, dejando que 
ésta sobresalga 15 cm por 
lo menos en todos los lados 
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SU FUTURO ESTA LLAMANDO A 
LA PUERTA—DEJELO ENTRAR! 


...HAGA SUS PROPIOS 
BLOQUES V LADRILLOS 

OE CONCRETO.- 

CON LA NUEVA Y PER¬ 
FECCIONADA MAQUINA 
VIBRADORA “GENERAL” 

til ¿irnos & n Erando en una ejtoca cíe 
destrona de la construcción sin pre 
tri dentes en toda historia - enn 
i-'-.h maravillosa máquina vibrado >i 
para hacer Blcnines y Ladriltar, de 
Concreto, estará Ud. biern preparad» 
para tomar pane activa en los gmo. 
des proyeetna de construí;iones de 
viviendas que se esta» planeando f-ii 
todos \ok [Mises la I ¡nos. Con mas y 
niíií, personas tiecusitando bflgara*, 
demanda enorme por ti taques v ladrillos de con¬ 
sta. ASEGURE SU FUTURO AHOHA MISMO con 
iiníi nid'qnind "GLffClíAl" que lo convertirá «n 
hombre independiente en un mundo nuevo dé 
íHSARR0U.0 ECONOMICO. Un diíSairqllo que se 
avecina con los nuevos place> de pyudh para 
America Ulina -- planes Jamás vistas ¿ritas, 

Farn participar en esta gran futuro, no hay malar 
método ijutr el fabricar Bloques y ladrillos de 
Crjncfeto. 

SE CU ER DE - ludo viaje se empicha con el primer 
paso — Si quiere 1 J 1 I viajar poi el mundo de 
|!fandes nporturnriades que se osla abriendo 
3tite sus ojos Actué sin Demaia—ubtanp teda 
uiluírníjrirm sobre la máquina General Vibradora, 
que lince bloques huecos o ¡solidos qtr& satisfacen 
todas tes ej(ij]encijs rlü las Jo yes de construcción. 

Sin compromiso poro Lid, túrbanos lioy misniu, 
solicitando el folleto pío túsame rito ilustrado, y 
completa ¿nformación GRATIS. Sé lo enviaramos a 
{ vuelta de correo aérea, embarques 
inmediatos - Entrega Rápida 

SOLICITE ÉSTE NUEVO V 
MARAVILLOSO LIBRO! 

. , , S4lo $2 pago ade¬ 
lantada, Se lo devuelven 
ir compro lo m ó quinal 

GOMO CONSTRUIR SU CASA BE BLOQUES BE 

HORMIGON ■ Escrito e ilustrado por expertas, 

Uited puede econcmiiioi muchas veces «I covto 
de la maquina H fínen planos para 6 lindas casas 
de un piso Instruí:ciernes cómprelas y fábílél da 
sojruií Pídalo Itoy mi:,mol 

GENERAL ENGINES COMPANY 

Dirección Cablegrófica: GENERENC, Dept. P-53 
ROUTE 130, THOROFARE, NEW JERSEY, E.U.A. 


Hace hinque* tic 
dlvl^ui t □ x 
2D ü 4U cm. 



HjííI Ij loque* 
üí [inrud huiííüS 

ISí 2QM0ím, 




Hacp ftluqupt 
tinacos t(tUlJlr«| 
3Q Jt 30 x 40cm, 



ll.'lcíl bloquEi 
Fian clmjiiiiios 

JuiZ-amo cm. 


Catamarán de Espuma de Plástico 



tste catamarán hecho en casa y con 
capacidad para dos pasajeros ha sido cons¬ 
truido de espuma de poliescireno y es im¬ 
pulsado por un motor de avión de 190 
caballos. Puede moverse sobre la superficie 
del agua a velocidades de 100 k.p.h. 

A altas velocidades, el aire entra a pre¬ 
sión por el túnel formado por la cubierta 
de tipo de ala y los dos cascos, producién¬ 
dose una presión estática que alza la nave 
del agua. A su velocidad máxima, la popa 
tiene un calado de apenas 1 3 centímetros. 


' 
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pANíALU 

GflANDEfT 

]*2r t 


MECANICA 

AUTOMOTRIZ- DIESEL 


ESTUDIE CUALQUIERA DE 
ESTOS 4 CURSOS Y GANE 

¡MAS DINERO! 


Un nueve matado sensacional. 
En pocos días aprende SEO 
palabras básicas para soste¬ 
ner conversaciones variadas. 
Algo nuevo y divertido, Re¬ 
cibe GRATIS un interesante 
luego de Paralas para prac¬ 
ticar el inglés. SI desea 
incluimos Audiciones Fono¬ 
gráficas. 


mamado cursa que la hará 
EXPERTO en toda clase de 
motores. Numerosas oportunl 
dades de GANAR LOS 
MEJORES SUELDOS, Usted 
recibe GRATIS Equipo Pío 
fesional de Herramientas v 
Analizador de Motores, Tant 
bien Iccclnnes de Reparación 
de Carreterías para que 
GANE DINERO MIENTRAS 
ESTUDIA, 


RADIO¬ 

TELEVISION 


Haga $u propio Televisor de 
21” f su Radio Receptor 
Superheterodino. Recibe equí- 
(^profesional de comproba¬ 
ción jf herramientas, jr se 
prepara en si/ propia casa 
para un empleo BIEN PAGA - 
no como Técnico de 
TELEVISION o para estable¬ 
cerse por sej cuenta. Lec¬ 
ciones Prácticas para que 
GANE DINERO MIENTRAS 
ESTUDIA EL CORSO, 


Un futuro brillante f lucra¬ 
tivo, Sea Piloto, Radio- 
Operatíor, inspector de 
Aviones, Mecánico Reparador, 
Experto en Motores, Diseña* 
flor, etc. 


PERSONAL DE AVIACION 


También magníficos puestos 
de Camarera de a Bordo 
(hombres y mujeresjAgente de 
Reservaciones, Operadora de 
Corminicaeiom* etc* 



CALIFORNIA AIRCRAFT INSTITUTE d *p*° $H 

945 Versic<? BlvcL, Los Angeles 15, California — USA, 

Sfrva&e mandarme su libro sobre lo carrera que he seleccionado ahajo: 

□ MECANICA AUTOMOTRIZ ¡ j AVIACION Q INGLES 
QJ PERSONAL DE AVIACION □ Hombre RADIO-TV 

Nombre 


□ Mujer 



Escritura en Línea Recta 

Cuando sus amigos reciban una carta 
escrita en la forma que se describe aquí 
se preguntarán cómo lo ha podido hacer 
usted. Por Supuesto, tratarán de hacer lo 
mismo, pero es probable que nunca se 
Ies ocurra utilizar una regla para escua¬ 
drar las curvas inferiores de cada una 
de las letras escritas a mano, Al principio, 
tendrá que ensayar este método con len¬ 
titud hasta lograr dominarlo; luego po¬ 
drá escribir con bastante rapidez. Como 
puede usted ver, simplemente se mueve 
la pluma horizontalniente por una corta 
distancia al finalizar cada movimiento 
nacía abajo, empleando la regla como 
guia. Las Ierras «ni», «n», «g» t c «yn 
son excepciones, claro está. 
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. árese AHORA para su FUTURO 

en la industria de rápido desarrollo 

TELEVISION y RADIO 

/ Lo preparo en su cosa, durante sus ratos \ 

/ libres, para que establezca un lucrativo negocio 1 
J de su propiedad , o paro desempeñar un buen / 
empleo en radio y TV. ^ — —. — — — 




^Usted^^SI 
Construye este 
gran TELEVISOR 
con pantalla de J 
s 23 pulgadas \Jk 


¡TTAMBItNX 
construye este 1 

radiorreceptor 

de onda larga 

L y cortó V] 


r TAMBIEN A 
construye este 
MULTI- 

y PROBADOR . 


IODO ESTE 
EQUIPO 

SERÁ SUYO 


¿Quiere usted ser su propio jefe — cjue su nombre luzca al frente de un 
próspero taller de Radio-Televisión? Entonces envíe el cupón que 
aparece abajo para que reciba GRATIS mi libro, el cual explica cómo 
puedo adiestrarlo en su casa, para que inicie un fructífero negocio 
de Radio-Televisión, 

¡USTED APRENDE PRACTICANDO! 

Usted recibe su adiestramiento en su propio hogar, con I ODAS las piezas de un 
moderno radiorreceptor de onda larga y corta* y con 1 ODAS las piezas de un 
televisor de pantalla grande, de 23 pulgadas. . . 

Aprende la construcción, prueba y servicio de IV y radio, I OR MEDIO Uh LA 
PRACTICA lo cual resulta !MAS RAPIDO Y MAS PACIL! Luego monta con 
dichas partes y CONSERVA EN SU PODER EL TELEVISOR CON PANTALLA 
"ñ PULGADAS ASI COMO EL RADIORRECEPTOR DE ONDA LARGA 
V COR I A Y EL MULTI PROBADOR. 

OBTENGA SU ENTRENAMIENTO DE ESPECIALISTAS 

H, R. T. I. es una de las pocas escuelas norteamericanas que se ESPEC IALIZA 
EN ENTRENAMIENTO de Radio y Televisión. Nosotros no enseñamos ninguna 
otra técnica o mecánica que no scá ésta, por lo tanto estimamos que podemos 
dar a usted MEJOR entre na miento, y un MEJOR entrenamiento puede culminar 
in a i andes éxitos en su carrera de Radio y íclcvision* MUÍ HOS Dh MIS 
ALUMNOS GANAN * DINERO EN SUS HORAS LIBRES MIENTRAS 
APRENDEN. 

¡UNA ENSEÑANZA MEJOR SIGNIFICA MAYOR EXITO! 


Técnico De Cuatro 
Distribuidoras 

lín usía dudflil se mi* eonsitliTíi 
como el mejor técnico de te!e- 
visiim y r¡«ÍlO, íi ju/^ir [>or lil 
ciinLidíul di' trabajo que im- 
He repuTDílo lilrcdcdnt 
tic LOO rece 1 plores de- trie visión. 
En lu actualidad soy el técnico 
de cuatro de bis mejores csln- 
btrcidns casas distribuidoras de 
irrrplores Sylvsmia cu rsía cin- 
diitU 

—Argimíro J. Gil Matos 


Jefe De Establecimiento 


Seo cst» la oca* 

sión de manifes¬ 
tar a usted y n 
todos mis prob— 

SIMÓN qilC DT e 
siento vtq'dii' 
duramente orifiilkisú al recibí i 
el Diploma de Radio y Tele* 
visión. Desde este momento be 
sido puesto al líente del eslii- 
bieciuiiento dr orno i nado RA- 
í MOíA:Z, ten no técnico rus pon* 

sa,)le * -Luis Calis Arcila 


So Propio Jefe 

No tengo palabras ctm las cua¬ 
tes oqucsmle cuanto lia hecho 
en mi beneficio su curso por 
haber hecho mí luturo tan 
brillante. Desdi* que me gradué 
he sido mi propio jefe, ya que 
tengo un negocio de mi propie¬ 
dad. A causa del exceso de 
trabajo en el departamento de 
servicios* me vi en la necesidad 
de expandir el negoció y tuve 
que construir un nuevo salón 
de exhibición para receptores* 

bu oes A. Dapbuess 


ENVIE AHORA EL CUPON SOLICITANDO LIBRO Y LECCION GRATIS 

Envíe el cupón que se incluye abajo, por CORREO AEREO, solie ¡lando el 
grande LIBRO GRATIS que le proporciona detalles de mi nuevo curso aumentado 
j e , adio v TV y también una lección de muestra gratis. 

C. H. Mansfield, Presidente 

Hollywood Radio and Televíiíofi Iriililuto 
Hollywood 2 B * Californio, U, S* A. 

r 

i 


C. H, MANSHFLD, Pres** DepL PM-90 


NUEVO CURSO SOBRE TRANSISTORES! 

El H.R.TJ. acaba de producir un nuevo y com¬ 
prensivo Curso sobre Transistores. Este Curso se 
incluye ahora con nuestro Curso de Radio, o 
puede tomarse por separado. Información com¬ 
pleta sobre este nuevo Curso, le será enviada 
junio con mi libro. 

OFERTA ESPECIAL PARA RADIOTECNICOS 

Si ya está usted entrenado en radio, marque con una X 
el cuadro en la línea inferior del cupón* y beneficie se con 
la oferla especial de mi. nuevo curso de televisión sola- . 

mente, incluyendo los equipos de TV* ¡Gane más dinero! ! Ciudad*---- roTi . 

Sea el técnico en TV mejor preparado en su localidad* ¡ Q Pantio una X el cuadra ti «tted y está preparada en radto. 


Hollywood Radio and Televisión Instituto 

j 7073 Hollywood Bouleverd, Hollywood 20, Cali!*, U. S* A. 

1 Favor de enviarme su libro GRATIS Intitulado ' Oportunidades do 
* Oro para Usted en Radío y Televisión" v una lección de muestra ORA US, 

I 
I 
I 
I 
I 


Hambre 


Dirección. 
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¡ Qu e cíes c a n s o reparo 
Gracias a mi actúa! profe 
sin jefes ni horarios, el 


or 


portador resulta 


i n no ce 


- - .Si, Sr, D ¡rector, creo que 
mí nueva idea le agradara. 
Aprovecharé la monana pa¬ 
ra realizar unos bocetos y 
esta tarde iré a la Edi¬ 
torial para mostrárselos. 
_ /. ^ 


POR LA TARDE .* 


. Adiós, querida. Me esperan en !a 
l| Editorial.Te hablaré por teléfono. 


j Perfecto !¡ Su ideo es es 
tu penda. Lo publicaremos^) 
t ¿"'X rápidamente* Y recuerde^. 
X que lo esperamos esta no- 


pSl üf]LU* c t h Xparo festej 
\ rícion délo nue 


stejar la apa* 
nueva re vi s lo, 


¿-Así que Ud. afirma q 

nosotras, las mujeres, to 
bíén podemos triunfar y ( 
nar dinero estudiondo 
Continental Schools_,, 


m 


> 


a 




'+! 


SU EXITO NO ES UN SECRETO, APRENDIÓ 
A DIBUJAR CON El. "FAMOSO SISTE MA Of 
t NST nAN/A MANUAL" DE CONTINENTAL 
SCHOOLS. UD, TAMBIÉN PUEDE TRIUNFAR 
¡INFORMESE HOY MISMO! 


Continental Schools, Inc • dept. s-5 

JrV 1/ JN*. Ajfl A. - A -A fl . jfeL 4 m Ml mmm m hb ■ o. . _i 


Nombre 


I 
I 

I Ciudad o Pueblo 
I Prov. Edo. Deplo._ 


l , 11,1 «nQQISJlIC.dep 

Av. de Mayo 784, Buenos Aires - ARGENTINA 

Sírvame envlormc FOLLETO GRATIS en colores, sin compromiso 


Edad 


Dirección 





Sujeción de Piezas 


Moleteadas en un Mandril 

No es ¡fácil sujetar pie/as moleteadas 
en un mandril de tres quijadas. El aplicar 
esurs directamente sobre la superficie ma¬ 
leteada causa daños a las entalladuras, y 
el empleo de lámina metálica puede dar 
ILigar a inexactitudes. L,o más seguro con¬ 
siste en labrar y moletcar tres collarines 
idénticos que se ajusten apretadamente 
sobre las quijadas del mandril, empleando 
la misma herramienta moleteadora que la 
que se usa en el trabajo. Luego disponga 
el trabajo tal como se muestra, asegurán¬ 
dose de que todas las superficies mole- 
tea das encastren al apretarse las quijadas. 



Hilo para Pulir Joyas 

l’ar.i pulir áreas difíciles de alcanzar 
en joyas y otros objetos de formas .com¬ 
plicadas emplee cordón común y corrien¬ 
te en vez de un trapo pulidor. Estíre el 
cordón en una sierra de calar y revístalo 
de compuesto pulidor. Después de aplicar 
el cordón revestido de pulimento a las 
áreas difíciles de alcanzar, cambíelo por 
mi cordón limpio para ei bruñido final. 

Una manera fácil de limpiar un bo¬ 
rrador blando que se ha ensuciado con el 
uso consiste en frotarlo contra un bu 
Fiador de tinta. Esto cumple un cometido 
doble, ya que el borrador blando elimi¬ 
nará también las manchas del duro 
borrador de tinta. 
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Combinación de Asador 
y Equipo Calefactor 

Este n par ato portátil que funciona con 
g t is propino hace las veces de asador, para 
usarse a! aire libre, y de equipo calefactor, 
para usarse en interiores. 

La combinación de asador y calefactor 
produce radiaciones infrarrojas al quemar 
pequeñas cantidades de gas propano sobre 
una estera de cerámica perforada. 




Extraña Nave Inglesa 


Unos estudiantes de aeronáutica en In« 
glaterra han diseñado y construido uní 
vela con una forma igual a la del ala de 
un avión, para dar prueba de que los prin¬ 
cipios del vuelo pueden aplicarse también 
a la navegación marítima. La singular ala, 
montada sobre un corto mástil giratorio 
que se apoya sobre un trípode de metal, 
tiene aletas y un plano de cola- La direc¬ 
ción es regulada por cables conectados a 
las aletas y al plano de cola, los cuales 
orientan el ala en el ángulo de incidencia 
escogido con respecto al viento. 



Enorme Aereador 

Para evitar la contamina¬ 
ción de las aguas de ríos, se 
lia construido en Illinois un 
gigantescoaereadorque 
puede introducir cinco to¬ 
neladas de oxígeno fresco 
en el agua todos los dias. 

Dos motores diesel hacen 
girar un par de conos de 
aereación de i metros en la 
superficie deí agua. Al lan¬ 
zarse el agua de la periferia 
de los conos, aquélla se carga 
de oxígeno fresco del aire. 








ri¿r 


m 


* 




... 




Componentes 
de Alia 
Fidelidad 


Instrumentos 
de Pruebas 

Construya sus propios ins¬ 
trumentos electrónicos 
de insuperable calidad con 
los equipos EICG en piezas 
sueltas. No se requieren 
conocimientos técnicos,., 
de hecho, la construcción de un equipo E1C0 le 
ayuda a aprender electrónica. V las sencillas 
instrucciones, que detallan el trabajo paso por 
paso, le permiten que usted complete fácilmente 
un excelente conjunto de precisión, de calidad 
profesional. Construya Gscil escoplos, Voltímetros 
de Tubo de Vado, Generadores de Señales, Com¬ 
probadores de Tubos, y muchas 9 *ras clases de 
instrumentos de pruebas de inigualable valor 
para reparar radíos, televisores y todo equipo 
electrónico *,. Construya sus propios corroo* 
nentes de alta fidelidad y equipo de comunica¬ 
ciones, Más de 2,000,000 de unidades EICO 
están en uso en todo el mundo. Para el catálogo 
gratuito que muestra más de 80 unidades EICO 
(todas las cuales pueden obtenerse como equipos 
en piezas sueltas y como unidades alambradas), 
escriba a: Sr. E. ft. Ught, EICO, nept.MP-5.33G0 
Northern Blvd,, Long fsland City 1, N t V,, E.UÁ 


Curso- 

Nombre„ 

Dirección 

Ciudod„ 


en espdffol, en su propia 
casa, durante sus horas 
desocupadas. Venga a 
los EE.UU, a recibir 
instrucción preíctica 
gratis, cuando termine 
sus estudios a domicilio. 


□ PLASTICOS 

□ FUERZA MOTRIZ DIESEL 

□ MECANICA AUTOMOTRIZ 

□ REFRIGERACION 

¥ acondicionamiento de aire. 

Si es alerta, progresista y estrf 
dispuesto a salir adelante envíe 
este cupón hoy día* 


GREER shop trá'inimg ¡hc'. 

2230 S~ MICHIGAN AVE. 
CHICAGO ILLINOIS U.S.A. 

Sin costo ni obligación alguna, 
envíeme informes > 




MAYO 1 9 ó 3 
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Si usted ha cambiado recientemente 
de domicilio o piensa hacerlo en un 
futuro próximo, le rogamos nos lo 
comunique inmediatamente para 
efectuar los cambios necesarios en 
su placa de suscripción. 

Asegure el recibo continuo de sus 
ejemplares de Mecánica Popular en 
español, avisando a tiempo cualquier 
cambio de domicilio. 

Para poder prestarle un servicio 
rápido en cualquier reclamo o cam¬ 
bio de domicilio, envíe siempre la 
clave que aparece en su placa de 
suscripción. 

Nombre ____ 

! Dir t Ant— _____ 

Ciudad: __ 

Estado :___ __ País :_ 

Nueva Dir ____ 

Ciudad: ____ 

Estado: _______ País * 

Clave de su placa :__ 


CONVIERTASE 

EN 

MECANICO 
_ DENTAL ^ 



ESTUDIE EN SU CASA 
EN LAS HORAS LIBRES 

EL CURSO COMPRENDE 
TODO EL EaUIPO 
E INSTRUMENTOS 


GRAN DEMANDA EN ESTE IMPOR¬ 
TANTE HAMO* Trabaje con Dentistas, 
Laboratorios Dentales — o establezca su 
propio laboratorio de Mecánica Dental* 
Maga y repare dentaduras postteas* pílen¬ 
les, coronas* Este conveniente curso le 
proporciona instrucción práctica en &u 
propia casa. Cursos en español o inglés. 
Escriba hoy mismo solicitando detalles 
completos. 


McCarrre Sdiool of Mechonical Dentistry 


i 

217 South 1 3th Street, Philadelphia, 
PennsyJwanio, E.U.A. 

I NOMBRE ... 

I 

J DIRECCION . 

I 

I 

| PAIS 


CIUDAD 


Dept, MP-5‘63 j 



1 erraza para Gato 

Los gatos que vivan en 
apartamentos pueden aso¬ 
learse por las tardes, dentro 
de una jaula exterior que se 
fija a una ventana. 

Una abertura flexible 
permite al gato entrar y sa¬ 
lir de la j'aula cuando así lo 
desea y la resistente cons¬ 
trucción metálica de la jau¬ 
la le proporciona seguridad 
al animal. 


Si el peso de una mu¬ 
jer es de 54 kilos en la tierra, 
calculan los hombres de 
ciencia que pesaría 9 kilos 
en la luna, 46 kilos en Venus 
y 144 kilos en Júpiter. 



Tienda de Acordeón 

Esta tienda plegable cuyo liviano peso 
permite cargarla sobre el remolque de un 
automóvil, puede ser instalada en cinco 
minutos por un solo hombre. 

Unos travesanos que se expanden (y 
pliegan) conectan entre sí a nueve vigas 
de acero con forma de herradura* Las vi¬ 
gas, que llevan ruedecillas, se hacen correr 
por rieles de acero que se pueden colocar 
sobre cualquier tipo de terreno blando o 
duro. 

La tienda pesa alrededor de 154 kilos y, 
cuando se transporta, va instalada dentro 
de una plataforma con forma de U y de 
2 8 centímetros de profundidad. La plata¬ 
forma se puede colocar en posición verti¬ 
cal para desplegar la tienda mediante una 
bomba hidráulica. El constructor, Phil 
Cummins, bombero de campos petroleros 
en Texas, construyó la tienda para dispo¬ 
ner de albergue cuando sale de paseo al 
campo. 
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De Broca a Desbastadora 

¿Que hará usted cuando no tenga una 
desbastadora portátil, aunque disponga 
de un taladro eléctrico y el correspon¬ 
diente soporte? Este problema se solucio¬ 
na fácilmente montando el soparte del 
taladro sobre una tabla plana, y despla¬ 
zando el taladro de tal forma que sobre¬ 
salga del borde de la tabla* Con una 
broca desbastadora en el mandril y el 
taladro ajustado a la profundidad ade¬ 
cuada, se dispone de un substituto eficaz 
para una desbastadora corriente* 



cinta 

ADHESIVA 


Método que Facilita la 
Lectura de un Micrómetro 


Coloque una tira de cinta alrededor 
de la parte tubular de un micrómetro, 
en la marca precisamente debajo de la 
dimensión requerida. La cinta retendrá 
el ajuste principal del manguito en el 
husillo mientras se estén haciendo los 
ajustes subsecuentes* 


Abocardador de Emergencia 

¿Cómo puede usted abocardar el agu¬ 
jero de un tornillo si no dispone de un 
abocardador? Puede usted realizar esto 
con el extremo puntiagudo de una broca 
de espiral de tamaño grande, pero tam¬ 
bién puede hacerlo con un abridor de 
latas de cerveza. Después de perforar el 
agujero, simplemente aplique el abridor 
tal como se muestra y hágalo girar dentro 
del agujero varias veces. 




Prepárese en su propio hogar en cualquiera de estos 
lucrativos y modernos cursos. Rápida y Económica¬ 
mente, con la sencillez y facilidad que sdlo puede 
ofrecer el "SISTEMA VISUAL HEMPHILL" 


RADIO - TELEVISION 

Urgen miles de Técnicos Competentes. Gane Dinero 
mientras estudia y aprenda practicando con el exce-, 
lente Equipo Experimental que Ud. recibe SIN COSTO 
EXíRA, el cual incluye Potente Receptor de Alcance 
Mundial, Multiprobador y Equipo para prácticas. 


ELECTRICIDAD refrigeración y aire acondicionado 

b Para el Técnico en Electricidad Doméstica y Comercial 
1 NO EXISTE la palabra DESEMPLEO. En pocos meses 
¿i Usted puede establecerse por su cuenta y Ganar 
j|a Mucho Dinero con el Comprobador Profesional y el 
en Estuche de Herramientas que recibe SIN COSTO 


MECANICA AUTOMOTRIZ Y DIESEL 

La Mecánica Automotriz y Diesel le ofrece un brillante 
porvenir. Aprenda en su propio hogar con e! valioso 
equipo profesional que Usted recibe Sin Costo Extra. 
Además, recibe nuestros Modelos de Movimiento a 


escala, para que los arme Usted mismo 


IDIOMA INGLES 

Domínelo en poco tiempo por medio del progresivo 
"SISTEMA AUDIO VISUAL HEMPHILL. Este Moderno 
curso consta de: 30 AUDICIONES FONOGRAFICAS 25 
Lecciones, 50 Suplementos, Diccionario Inglés-Español 
y Español-Inglés. Grandes Oportunidades para Usted. 


PIDA hoy mismo 
^■'valioso catalogo sobre 

EL CURSO QUE MAS LE INTERESE. 




r 

Jf ' 

i 

SP-v 


Hemphill Schools*I534 W. Washington 6lvd„ Los Angeles 7, Cal. IJ.SA 


COLOMBIA, Cañeta 12, No. 23-93, Hogütá. [) L. 
COSTA RICA. Ave CenUal y Calle U , San losé 
EL SALVADOR. "Milicio Frattl", San S3lvadof. 
ECUADOR, Av.9 d« Odubie No. 500, Guayaquil- 
GUATEMALA, 4a Ave. Nn, 1579 Z-l Guatemala. 
HONDURAS. Ave Cervantes, Tegucigalpa. D C, 


MEXICO Independencia No. 100. Méjico 1. D ¡ 
NICARAGUA, Ave, Roosevett. Managua, 

PFRU, Ave. Tacna No. 371, Lima. 

PUERTO RICO, Ave de Diego No, 263, Santurcc. 
REP.DOMINICANA, Ara Merino 44,Santo Domingo 
VENEZUELA. Ave. Urdancta 14, Ed. Rivera Carneas. 


ENVIE ESTE CUPON A LA OFICINA MAS CERCANA A SU OOMICIUO 


I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 


Hemphill Schools Depío. GJ5-P63 
1584 W. Washington Blvd,, Los Angeles 7, Cal, U.S.A. 

Sérvese enviarme GRAI7S su folleto que explico como asegurar mi porvenir, aprendiendo en mi 
cosa; íc materia que marco con "X". 

□ RADIO ELECTRONICA TELEVISION □ MECANICA GENERAL 

□ ELECTRICIDAD DOMESTICA Y COMERCIAL □ IDIOMA INGLES 

Nombre___Edíd-- 


Dirección _ 
Población 


Pfov, o Edo* 


AYUDE A UN AMIGO 


ESCRIBA ABAJO EL NOMBRE DE ALGUNO DE SUS AMIGOS 
QUE DESEE UN PORVENIR MEJOR Y LE MANDAREMOS INFORMES 



Nombre_ 

Dirección Completa 


I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

1 

I 


-J 
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LA C ENCIA 
EN TODO El MUNDO 


En la ciudad de Nueva York se ha prohibido la 
venta de relojes de bolsillo con esferas de radio, a partir 
de febrero 1 de 1963* El Departamento de Salubridad 
de dicha ciudad ha manifestado que se han llevado a 
cabo estudios que indican que tales relojes emiten hasta 
75 roentgens de radiación por año, o sea una cantidad 
150 veces mayor que la que se considera «permisible» 
— 0,5 roentgens* Los relojes de bolsillo, manifiesta un 
funcionario, generalmente se colocan cerca de la cin¬ 
tura, por Jo que a través de cierto numero de años 
podrían ocasionar daños genéticos al cuerpo* Esta pro¬ 
hibición no afecta a ¡os relojes de pulsera. 

• 

¿Meterse en una cueva para curarse un resfriado? 
En efecto, es eso lo que ciertos médicos húngaros re¬ 
comiendan ahora, después de estudiar varios casos de 
geólogos que han trabajado durante meses enteros en 
frías cuevas, sin haber pescado el más pequeño res¬ 
friado* Según los médicos, es posible que los hongos en 
las paredes de las cavernas sean los responsables de 
esto* Ciertos hongos producen antibióticos y se ha po¬ 
dido comprobar mediante experimentos que los vapores 
en las cuevas también condenen calcio ionizado, el 
cual evita las infecciones respiratorias* 

• 

En Inglaterra están apareciendo huevos con case a - 
roñes de hechura artificial- Una máquina desarrollada 
artificialmente para aprovechar huevos con cascarones 
rotos puede colocar un cascarón transparente de plás- 
tico alrededor de unos 3Ü0Ü huevos por hora. Tan bue¬ 
nos resultados ha dado esto que hasta se está aplicando 
el método para proteger huevos sin roturas en los cas¬ 
carones* Cada huevo se sella al vacío y se esteriliza 
con radiaciones ultravioletas. Esto permite que los 
huevos resistan un trato más rudo y que permanezcan 
frescos por mayor tiempo* Pueden hervirse o pasarse 
por agua con la cubierta de plástico puesta. 

• 

La señora de la casa puede secarse el cabello y ca¬ 
lentar su cuarto con la misma máquina* Cierta firma 
británica ha desarrollado un sistema secador de cabello 
de tipo de salón de belleza que se transforma fácilmente 
en un calefactor de habitaciones. 

• 

Es posible que pronto los científicos puedan ob¬ 
servar un átomo por primera vez — y leer en realidad 
la clave de la vida tal como existe en los genes. El 
doctor Alvar P* Wilska, de la Universidad de Aristón a, 
está ahora construyendo un microscopio electrónico 
de nuevo diseño que, según declara él, permitirá a ios 
hombres de ciencia observar porciones mucho más del¬ 
gadas de materia para distinguir los átomos en una 
molécula. Los cambios que ha efectuado, aunque pa¬ 
rezca extraño, debilitan el potente haz de electrones, 
pero aumentan la capacidad de resolución del 
microscopio. 

En el nuevo diseño, el interior de cada lente tiene 
forma de cono en vez de tubo; como resultado de esto, 
se espera que los electrones de lenta acción proporcio¬ 


nes 


Por JOHN P, MCNEEL 

nen un mayor contraste a la materia que se estudia, 
Para eliminar las aberraciones esféricas en las lentes, 
el Di\ Wílska ha obturado el centro de cada lente con 
un electrodo metálico. 

• 

En una granja de Africa del Sur se está experimen¬ 
tando con un revolucionario alimento para el ganado* 
Una agricultura cerca de lohannesburg mezcla viejos 
periódicos con d forraje que da de comer a sus aníma¬ 
les, Desmenuza d papel y lo hierve con un poco de 
sosa para lavar hasta que adquiere una consistencia 
pastosa. Luego mezcla esto con melaza. Dice ella que 
d alimento no sólo es apetecido por los animales, sino 
que los mantiene sanos y vigorosos. 

m 

En Dinamarca se está empleando cola para armar 
casas. Los constructores de ese país están usando blo¬ 
ques livianos de hormigón de tipo de «espuma*, los 
cuales se unen entre si con cola en vez de mortero* 
Según los daneses, las paredes de bloques encolados 
resultan más resistentes y tienen mejores características 
de impermeabílización que las de tipo convencional* 

• 

Un hacendado de Argentina está criando caballos 
con un tamaño no mayor que el de un perro* Los 
caballos de «juguete» apenas alcanzan una altura de 
50 centímetros; tamaño similar al de los caballos 
prehistóricos del cual descienden los equinos de hoy. 

• 

Recientemente, el Qr, Aivin Singer, de los l abo¬ 
ratorios American Electronic, describió un método 
electrónico para determinar d tiempo exacto de la 
ovulación humana* Consiste en un supositorio con 
un diminuto transmisor montado en el borde; esto 
transmite los cambios de la temperatura interna para 
determinar los períodos de ovulación. El método per¬ 
mitiría a los padres regular su descendencia a voluntad 
y también podría ser útil para el tratamiento de la 
esterilidad. Además, permitiría a los padres regular 
hasta cierto punto el sexo de sus progenie. Se dice que 
las pilas del transmisor duran un año entero. 

• 

El método que empleaban los antiguos etruscos 
para transportar agua a sus ciudades en las cimas de 
montañas es algo que ha permanecido en el misterio 
desde hace 3000 años y que unos arqueólogos de lá 
Universidad de Michigan piensan descifrar, Una de 
las ciudades, Vetulonia, todavía se halla habitada y 
sus residentes continúan usando agua del antiguo sis¬ 
tema empleado por sus antepasados. Lo que no se sabe 
es cómo llega el agua a los pozos etruscos* Sólo se sabe 
de dos medios empleados por los antiguos moradores 
de montañas para abastecerse de agua: lagunas dentro 
de montañas, formadas por el agua de lluvia, o un 
sistema de acueductos provenientes de fuentes en mon¬ 
tañas cercanas de mayor altura* Pero Vetulonia no se 
llalla rodeada de montañas más altas, y a veces no llueve 
allí por meses enteros. Sin embargo, jamás hay escasez 
de agua en la población* 
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Desearía Ud. adquirir la ca¬ 
pacidad y ganar el sueldo 
de un graduado en un ins¬ 
tituto técnico norteameri¬ 
cano? 

Entre los 150 cursos técnicos y 
comercióles que ofrecen las Es¬ 
cuelas Internacionales, hay uno 
para Lid., que le dará el mismo 
alto grado de capacidad que ob¬ 
tendría si estudiara personalmen¬ 
te en un instituto superior norte¬ 
americano. 


Las ESCUELAS INTERNACIONA¬ 
LES, filial del Instituto de ense¬ 
ñanza por correspondencia más 
importante de Norte América, po¬ 
ne a su alcance tos profesores y 
métodos de enseñanza estado¬ 
unidenses, para que Ud., en su 
casa y en horas libres, pueda es¬ 
tudiar un oficio o profesión tal 
como sí asistiera personalmente 
a clases. 


INTERNATIONAL CORRESPONDERE SCHOOIS 


'I 

• S 

|c _ _ 

i»; ^ MATIAS COUSIÑO 150 - 5 o PISO 

' BUENOS AIRES REP. ARGENTINA '¡'OFICINAS 523 - 525 - CASILLA 2603 - SANTIAGO {CHILE» 


I I RADIO y TELEVISION 

■ <CGN EQUIPO DE PRACTICA* 


( I TEC. EN DINAMOS Y MOTORES Q ADM1NIST. COMERCIAL 


,§□ INGLES ICON DISCOS GRATIS*. □ INGENIERIA INDUSTRIAL 

INGENIERIA MECANICA □ CONTADOR 

. INGENIERIA ELECTRICA | | REFRIGERACION DOMESTICA 

j | | TECNICO EN MOTORES DIESEL I I MATEM. Y DIBUJO MECANICO 


□ QUIMICA INDUSTRIAL 
Q TECNICO EN CONSTRUCCION 

□ INGENIERIA CIVIL 


~~| AGRIMENSOR - TOPOGRAFO 
D ARQUITECTURA 

□ TEC. MECANICO - ELETRICISTA 

| | INSTALADOR ELECTRICISTA 

| DIB. Y CONST. DE MAQUINAS 

□ MATEMATICAS 

| 1 JEFE DE TALLERES MEC 


N.< 


I 


°l I TECNICO RADIO ARMADOR 

[ ^ ^ (COM EQUIPO DE PRACTICA! 

* c | | TECNICO ELECTRICISTA 

, f 1 INGENIERIA QUIMICA 

I * ~~ 

¡o-| | DIBUJO MECANICO 

r¡ 

| NOMBRE ... 

I DIRECCION .... 

| LOCALIDAD . .... PROVINCIA . -. > 

Tenemos convenios de copociloción de personal con más de 70 00 em pr esos comerciales e ind ustrióles __ _ __ „_ __ __ _ __ ~ — J 


| | INGEN. DE CONSTRUCCIONES Q] ING. DE MOTORES DIESEL 1 
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Capacítese para lo más apasionante 
y provechosa actividad. 

En EE.UU, el 85 % de ios crímenes y 
delitos son descubiertos por 
detectives particulares. 


CORRESPONDENCIA 
SIN MEMBRETE 
ABSOLUTA RESERVA 



infórmese sin 
compromiso remi- 
tiendo eJ cupón a: 


PRIMERA 
ESCUELA 
, ARGENTINA DE 
i DETECTIVES 


CURSOS POR CORRESPONDENCIA 

Diagonal Norte 835 10’ piso . Capital 


I ütíl ! »¡ tlltü »ttit h < »■ ■* i *t mi ■•«hi » » 


Nombre y Apellido 

Domicilio . 

Localidad . 





iv cata - par corr#o) 

1000 

m PROGRESO V 
Sí AMMAN F'AKA 110 


FOTOGRAFICA 

SUDAMERICANA 

LORIA 5 31 - Ai. Ai. Anj. 


GRATIS 


PIDA FOUtlD 


OfítlJlUlVt IHDtA MJ’MO 

#11 Hii-IiiI* el hiiii-' 


MkUpijii I j í NLF n,|;.ulJd(? Mito Co-'no CfllHM -il • LfMA 

^ui u.v.it Mi ■ ■ I p A v i .vi|,, ti i- fina peí mije ¡s,|ii :;.ML|ni| MuHlLS ÜEU 


$r/ etfódf 


GRATIS este 

equipo profesional 


Ormofifiufn Ilh warloi íft durHm qit. 
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La plantilla de la cabeza del venado de¬ 
be hacerse de tamaño completo, a fin de 
calcarla luego sobre dos piezas de made¬ 
ra terciada. Mediante el empleo de una 
sierra de cinta, dichas dos piezas pueden 
cortarse rápidamente al mismo tiempo 


El cazador aficionado a las artes ma¬ 
nuales puede construirse esta combina¬ 
ción de armario y soporte que da cabida 
a un arco grande, una escopeta y muni¬ 
ciones. Después de cortar las piezas al 
tamaño indicado, se forman dos ranuras 
de Y/' (6.3 mm), situadas a Ya" (9.5 
nim) entre sí, en la pieza superior y la 
pieza inferior, de manera que las ranuras 
delanteras queden a Ya" de los bordes 
delanteros. Corte rebajos de / 4 " a lo 
largo del borde superior y el borde infe¬ 
rior de las puertas, a fin de que se deslicen 
fácilmente en las ranuras. No deje usted 
de instalar las puertas antes de añadir cí 
segundo panel de extremo. Haga una 
plantilla de tamaño completo de la cabeza 
del venado para calcarla sobre dos piezas 
de madera terciada. Ambas piezas se pue¬ 
den cortar al mismo tiempo con una 
sierra de cinta. 




7 Vi" * Hjjír 

PUERTAS CORREDIZAS 


4" * 11IV' 

ANAQUEL 


4" x 7" 


PINO DE V," 


ó" x 27" ARRIBA Y 
7" x 27" ABAJO 
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Para comprender el atrac¬ 
tivo de la caza de mapaches 
—dicen los aficionados— 
primero hay que aceptar el 
hecho de que un sabueso es 
el animal más helio o inte¬ 
ligente que hay en td mundo 

Arrinconada, un mapache 
se yergue para pelear. El 
agua es el mejor elemento 
de ese animal. A pesar de 
que tiene pocas probabili¬ 
dades de salvarse, el ma- 
pae h e pe le a furiosa m en I e 
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EN UNA PEQUEÑA ciudad de Ca- 
Ufemia, la corte del magistrado per¬ 
maneció cerrada durante tres días el año 
pasado* E] periódico local dijo que el juez 
se hallaba ^indispuesto», pero todo el 
mundo sabia que se había comprado un 
nuevo sabueso y que, por supuesto, la 
sala de audiencia permanecería inactiva 
hasta que el togado se cansara de correr 
tras los mapa ches* 

En Council Bluffs, lowa, una esposa 
entabló una demanda de divorcio contra 
su marido y acusó a cuatro perros de caza 
de haberle robado el afecto de aquel. Los 
periódicos gozaron de lo lindo con lo que 
dijo el esposo: «St\ Juez, esa mujer nunca 
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quiso comprender cómo se siente uno. 
Cuando los perros se ponen nerviosos, yo 
también me pongo; y cuando el viejo Red 
sale corriendo, yo también tengo que 
hacerlo.* 

En El Rito, New México, un joven ha- 
í en da do tu vo q u e se r rec luí do e n u n hos¬ 
pital con fracturas múltiples. Dicho 
hombre seguía en su jeep a sus perros de 
caza, a través de un área accidentada, 
listos, por su parte, seguían la pista a un 
m apache de gran tamaño; el m a pac he se 
metió en un arroyo y el pobre hacendado 
salió despedido, cual un proyectil, antes 
de darse cuenta de su error* 

Es esto lo que se llama la «fiebre de 
mapache», una enfermedad incurable. La 
caza de este animal, como deporte, rivali¬ 
za con la pesca en io que respecta al fana¬ 
tismo de sus aficionados. Los gemidos de 
un perro de caza en busca de un mapache 
casi pueden hacer perder la razón a un . 
verdadero aficionado. El aullido de uno 
de estos perros ha transformado en mis 
de una ocasión a un hombre pacifico e 
inofensivo en un genuino demonio. 

Para comprender el atractivo de la 
caza lie mapaches, primero hay que acep¬ 
tar el hecho de que un sabueso es lo más 
bello e inteligente que hay en el mundo. 
Esto no es muy fácil cuando ve uno la¬ 
miendo ollas a una de estas criaturas de 
tristes oíos, orejas caídas y figura escuá¬ 
lida, pero se trata del motivo de mayor 
orgullo de todo genuino aficionado a la 
caza. 

La caza de mapaches es relativamente 
sencilla, Varios hombres llevan sus pe¬ 
rros al bosque. Los perros le siguen la 
pista a un mapachc y lo persiguen hasta 
hacerlo que se encarame en un árbol. Los 
cazadores llegan y sacan al mapache del 
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Izquierda: Ha terminado la persecución, y el mapache se ha subido a un árbol* Los 
cazadores utilizan una luz especial que se refleja en los ojos del animal, y el joven 
aspirante a cazador apunta con su rifle .22. Centro: Por tradición, se emplea un 
cuerno de venado para llamar a los sabuesos. Una vez que comienza la «fiebre de 
mapache» se escucha por toda la campiña el sonido de esos cuernos. Derecha: Ahora 
se usa un collar electrónico accionado por control remoto, para adiestrar a los perros. 
El dispositivo aplica una ligera descarga al sabueso que se desvía de su pista 


árbol. Lodo esto no parece valer la pena, 
en realidad. La piel del mapachc casi no 
tiene valor alguno. A pesar de que su 
carne es apetitosa, pocos son los que i a 
comen. El verdadero deporte radica en 
la persecución, en la emoción que supone 
enfrentar un mastín bien adiestrado — 
descendiente de una casta de cazadores 
— contra uno de los más astutos animales 
de caza. 

El Fantasma de la Cola Anillada 

Hay miles de cuentos sobre la astucia 
de los mapaches, y contaremos aquí uno 
de West Virginia, el del «fantasma de la 
cola anillada». 

Nadie podía coger este viejo mapache, 
aunque de todas partes venían cazadores 
con ese objetivo en mente* Era grande y 
veloz, y parecía diverstirse tentando a los 
perros y haciéndolos correr tras su pista. 
Al final, siempre se dirigía a un ancho 
arroyo, en cuyas orillas desaparecía. Su 
truco fue descubierto cuando unos ca¬ 
zadores se apostaron finalmente a orillas 
del arroyo para esperar su llegada. Podían 
escuchar el frenético ladrido de los perros 
que desesperadamente se lanzaban en su 
persecución. Súbitamente, oyeron al ma¬ 
pachc corriendo entre la maleza. Al salir 
de ella en dirección al arroyo, dio un 
gran salto para columpiarse, como si fue¬ 
ra Tarzán, sobre unas ramas que colgaban 
sobre el agua. Llegaron los perros y* como 
siempre, quedaron totalmente confundi¬ 
dos, Los cazadores, que habían visto dón¬ 
de se hallaba el mapache, agitaron las 
ramas para hacerlo caer al agua. De in¬ 
mediato se lanzaron los perros al agua 
para atrapar su presa; pero logró esca¬ 
par de los porfiados sabuesos, 

A fin de vencer la astucia del mapache 
hay que criar y adiestrar perros especial- 


Derecha: Una jauría de perros sale en 
persecución de un astuto mapache* La 
búsqueda tal vez dure la noche entera. 
Sea cual sea su linaje, el perro cazador 
de mapaches ha sido criado con dos ob¬ 
jetivos: instinto y resistencia. Se trata 
de una raza muy respetada, regulada por 
la Asociación Americana de Sabuesos 


Este mapache que galopa tras un hombre 
es una de ¡as estrellas de un concurso. 
Dicho animal se hace correr un trayecto 
determinado, y los perros siguen su pis¬ 
ta para someter su velocidad a prueba. A 
diferencia de sus linajudos congéneres 
que se juzgan de acuerdo con su belleza 
y porte, el valor del sabueso se basa ex¬ 
clusivamente en sus dotes de cazador 
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mente para ello. El origen del porro caza¬ 
dor do niapaches se remonta a la anti¬ 
güedad, aunque generalmente se cree que 
desciende del perro zorrero inglés. ! (ay 
algunos que dicen que este perro se cruzó 
con el sabueso francés, arinque hay quie¬ 
nes alegan que fue con el perro cazador 
de venados de Irlanda. Con el tiempo se 
cruzó con el Labrador, el perdiguero y 
el cazador de nutrias. También es posible 
que tenga algo de pastor inglés, perro de 
aguas V perro de Terranovn, Tal como 
dijo alguien: «El perro cazador de ma¬ 
paches tiene un origen antiguo y respe¬ 
table; un poco de todo.» 

Instinto de Caza y Resistencia 

Sea cual sea su linaje, el perro cazador 
de niapaches fue criado con dos objetivos 
en mente: instinto de caza y resistencia, 
i !oy día Se trata de una raza respetada, 
regulada por la Asociación Americana de 
Sabuesos y dividida en seis grupos: Black 
and Tan, Bluedck, English, Recíbeme, 
Trceing Walker y Plott. Un buen perro 
cuesta de 100 a 501) dólares, y un verda ¬ 
dero campeón, «Oklalioma Schucks», fue 
vendido por Fred Teeter, de Enid, Okla- 
homa, por 1 500 dólares. 



Completamente a salvo en lo aUn de un 
árbol, este mapache adiestrado observa 
a los sabuesos que lo han perseguido du¬ 
rante la prueba a que fueron sometidos 



Un corresponsal de la revísta mensual 
Pal! Cry M aga^lac, dedicada a los aficio¬ 
nados a la caza de niapaches, cuenta que 
se hallaba presente cuando un rico caza¬ 
dor de Tertnessee trató de comprarle un 
perro de cacería que gozaba de gran l a¬ 
ma en la región, a un pobre agricultor, 
Este se negó rotundamente a vender el 
perro, no obstante la alta suma que se le 
ofrecía. Desesperado, el tico hombre 
apuntó hacia su lujoso Cadillac y se lo 
ofreció al agricultor en canje por el perro. 
«¿Y cree usted,» le dijo el agricultor, 
«que con eso puedo yo cazar inapaches?» 

A diferencia de sus linajudos congéne¬ 
res que se juzgan de acuerdo con su belle¬ 
za y su porte, el valor del sabueso se basa 
exclusivamente en su habilidad como 
cazador: inteligencia, olfato y velocidad. 
Un perro necesita reunir estas tres carac¬ 
terísticas para vencer la astucia ti el ma¬ 
pa cite. 

Un sabueso verdaderamente inteligente 
puede adquirir gran fama, y hasta trans¬ 


formarse en una figura legendaria* Ya 
ha transcurrido mas de veinte años desde 
que murió «El Sucio irlandés», pero los 
cazadores de New Jersey todavía hablan 
de él con gran admiración. Le pertenecía 
a Windy Williamson, de Ringoes, New 
Jersey, quien a Sos K6 años de edad toda^ 
vía se dedica a cazar mapaches de vez en 
cuando. 

De acuerdo con lo que se dice, «El 
Sucio Irlandés» era verdaderamente ex¬ 
cepcional. Podía seguir la pista de un 
nvapachc después de seis a ocho horas de 
haber pasado éste por un lugar. Si se 
hallaba cazando con otros perros, los 
hacía seguir una pista dada, luego se 
detenía y esperaba para escuchar en que 
dirección corrían. «Se ponía a pensar,» 
explica Wmdy. «Se movía de un lado a 
otro, pensando todo el tiempo, y pre¬ 
guntándose qué estaría haciendo el ma¬ 
pa che que buscaba. Súbitamente, salía 
disparado COMO una bala: había dado con 
el paradero del mapa che y con sus ladri 



He aquí otra prueba en este deporte: Se 
coloca un mapache salvaje sobre un tron¬ 
co en el agua, para que el perro trate 
de hacerlo saltar del sitio en que está 

dos ordenaba a los otros perros que le 
siguieran. Unos instantes después todos 
ladraban bajo el árbol donde se había 
encaramado el animal.» 

El adiestramiento de estos sabuesos 
constituye una ciencia especial* Hay dos 
diferentes opiniones con respecto al adies¬ 
tramiento que se le debe dar a un sabueso; 
una de ellas es que los perros se deben 
enseñar con sabuesos más viejos, mien¬ 
tras, que de acuerdo con la otra opinión, 
no se debe hacer esto. La mayoría de los 
libros relacionados con este tema sugiere 
el primer método, pero Hcnry Eckers, de 
Stock ton, New Jersey, quien ha adiestra¬ 
do a docenas de perros cazadores de ma¬ 
paches, no comparte dicha opinión. «Mu¬ 
chas veces, & dice él, «un perro viejo se 
sentirá celoso de uno más joven y Hará 
todo to posible por enseñarle tácticas in¬ 
debidas. Yo siempre adiestro a los perros 
yo mismo.» 

La primera regla de Eckers es escoger 
un perro cuyos padres y abuelos han sido 
buenos cazadores de mapaches, a fin de 
estar bastante seguro de que tiene instinto 
tic cazador. Luego adiestra al perro exclu¬ 
sivamente para la caza de mapaches, a 
fin de que nunca le siga la pista a la 
«basura», (El término «basura», de 
acuerdo con los cazadores de mapaches, 
se aplica a conejos, zorrillos y venados.) 

Cuando el sabueso es muy joven se le 
da una piel de mapache para que juegue 
con ella, y uno también juega con el perro 
tirando de la piel. Al crecer un poco, se 
le adiestra con una bolsa pequeña de lona, 
llena efe excremento de mapache, cerrada 
y fijada a un largo cordón. Algunos em¬ 
plean un palo de olor que se vende como 
substituto de la bolsa. La bolsa o el palo 
((Unttinúa cu la pagina 82) 
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He aquí el T-40, veloz avión de una sola 
plaza, que obtuvo el segundo lugar. Este 
aparato desarrolla un máximo de 235 
k.p,h. Costo de construcción: 1250 dólares 


Estas pequeñas aeronaves personales pueden ser 
construidas y hasta guiadas por principiantes 


de 

de 


rftMOHee 

fHcu T^íefeMee 



El tercer lugar correspondió a este apa¬ 
rato de cabina llamado Eaves Coligar E 
Tiene un radio de acción de 800^ kiló¬ 
metros, y también costó 1250 dólares 



Uno de Jos concursantes fue este otro 
avión de cabina, el Lueey M-10, cuya ala 
no se pliega, sino que pivota para exten¬ 
derse a lo largo. Costó 1500 dólares 


S I TIENE USTED herramientas de 
taller comunes y cor ríen tes * aproxi¬ 
madamente 100 dólares en efectivo para 
invertir en piezas de repuesto, tiempo 
libre que ocupar en un trabajo interesante, 
y el deseo de construir y conducir su pro¬ 
pio avión, entonces podrá duplicar uno 
de los aparatos ganadores en un singular 
concurso auspiciado por la Asociación de 
Aeroplanos Experimenta les. 

Estos aviones hechos en casa no sólo 
son fáciles de construir y fáciles de guiar, 
sino que pueden engancharse a la defensa 
trasera del auto y remolcarse hasta el 
aeropuerto con igual facilidad que se 
remolca un bote hasta el agua. No tiene 
usted por qué preocuparse por su estacio¬ 
namiento en el aeropuerto ni dejarlo ex¬ 
puesto a la intemperie. Puede usted guar¬ 
da río dentro de su propia garaje. 

La razón de esto es que en el singular 
concurso, el primero de su tipo, se espe¬ 


cificó que los aviones debían tener alas 
plegables. 

Parecía una labor demasiado difícil 
para llevarse a cabo en d sótano de una 
casa, ya que tenia que ser de construcción 
sencilla, ofrecer seguridad en el aire y 
disponer además de alas plegables, Pero 
al menos cuarenta hombres se arriesgaron, 
seis tuvieron éxito y tres ganaron premios 
que alcanzaran una suma total de 4500 
dólares. 

Cualquier persona puede duplicar cual¬ 
quiera de dios, y ése fue el propósito del 
concurso. 

EJ ganador fue Fly Bah y, un avión de 
un solo asiento, de diseño extremadamen¬ 
te sencillo, construido de madera y de 
tela por Peter Bowcrs, de Seat tic, Wash¬ 
ington, ingeniero de la Compañía Boeing. 

El monoplano de cabina abierta de 
Bowers mide 18 pies, 10 Vi* (5,75 m) 
de largo y el ancho de sus alas es de 2 8 
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Texas* por su 7'-40, un avión con cabina 
de una sola plaza y de apariencia deporti¬ 
va. FU Contar L un avión con cabina de 
dos plazas construido por Leonard y Rita 
Envés, de OkIahorna City, Oklahoma, 
ocupó el tercer lugar y obtuvo un premio 
de 750 dólares. 

Las es pee í í i c a c io n es es i a b lee i da s 
por la Asociación de Aviones Expe¬ 
rimentales son estrictas, pero suma¬ 
mente sencillas: 

1. La conducción del avión no de¬ 
be ofrecer peligro alguno, aun para un 
piloto inexperto* 


2. La construcción del avión debe ser 
tal que cualquier aficionado pueda du¬ 
plica rio dentro del taller de su casa, em¬ 
pleando materiales de construcción fá¬ 
ciles de obtener, 

3. Debe ser posible plegar las alas del 
avión para transportarlo por carreteras 
detrás del automóvil de i;i familia, y e 1 

mecanismo plegador debe ser sencillo 



El ganador del primer lugar fue el Fiy 
Baby, de un solo asiento y de cabina 
abierta. El equipaje va entre las ruedas 


Por 

Jarle Ciisluuan 


Merlo Dow el 


y seguro. 

Los seis aviones que tomaron parte 
en el concurso fueron remolcados o 
conducidos a impulso propio por el 
aire hasta Rockford, Illinois, donde 
la Asociación de Aviones Experi¬ 
mentales celebra sus reuniones anua¬ 
les. Los jueces — todos diseñadores, 
constructores y pilotos expenmen¬ 
ta dos — basaron su decisión en la 
sencillez Je 1 diseño y de la 
construcción, en la facilidad de conduc¬ 
ción en el aire, y en la seguridad máxima. 

El diseño comenzó a juzgarse, en ver¬ 
dad, mucho antes de que se celebrara la 
exhibición en Rockford. Fue necesario 
someter antes a examen los planos de cada 
avión, y los diseños fueron juzgados de 
acuerdo con su claridad, simplicidad y 
seguridad. ¿Tiene el avión el mejor tipo 
de superficies aerodinámicas? ¿Puede el 
tren de aterrizaje resistir impactos fuer¬ 


tes? ¿Es seguro el mecanismo para plegar 
las alas? ¿Pueden conectarse y desconec¬ 
tarse los controles de los alerones con 
facilidad? Lo más importante de todo, 
sin embargo, era si cada avión podía ser 
construido por un aficionado en su pri¬ 
mer intento. 

Antes de que un avión pudiera parti¬ 
cipar en el concurso de Rockford tenía 
que haber volado durante cincuenta llo¬ 
ras, sin problemas de ninguna especie, y 
había que mantener registros de los vue¬ 
los, en relación con las pruebas llevadas 
a cabo por los constructores. 

En Rockford estudiaron estos registros 
y los jueces compararon los planos origi¬ 
nales con los aviones terminados. Los 
constructores tuvieron que explicar o de¬ 
fender personalmente algunas de las sin¬ 
gulares características que aparecían en 
sus planos, Se prestó especial atención a 
las alas. Cada una se plegó y extendió 
mientras los jueces registraron su acción 
con cronómetros. 

Los Propios Jueces los Guiaron 

Luego, los jueces condujeron cada 
avión. I.as pruebas incluían de todo, des¬ 
de la visibilidad a través de la cabina bas¬ 
ta el í ndice de ascenso y las características 
de pérdida de sustentación. Los ¡ucees, 
todos expertos pilotos, no prestaron de¬ 
masiada atención a la facilidad de mane¬ 
jo, sino al hecho de que si un piloto inex¬ 
perto podía conducir el avión sin correr 
riesgo alguno. 

A pesar de que lodos los seis aviones 
f ueron alabados por los jueces, el Fiy B&P y 
de Pcter Bowers fue escogido como el 
mejor de todos. Si una sola palabra pu¬ 
diera describir la razón de su éxito, sería 
«simplicidad»'. Algunos de los otros avio¬ 
nes eran más rápidos, más grandes o de 
construcción más barata, pero el Fiy Bab y 
fue escogido por los jueces por su I aciti¬ 


pies (8,53 m). Se le otorgó el primer 
premio por su «simplicidad estructural, 
empleo de componentes no críticos y 
sencillos dibujos». Los jueces añadieron 
que cualquier principiante que disponga 
de cierta pericia y de un taller casero 
común y corriente puede construir este 
económico avión deportivo de cabo a 
rabo. 

También puede volar. El motor de K5 
caballos de fuerza del Fiy Baby , que des¬ 
arrolla una velocidad de crucero de 115 
m.p.h, (185 k-pJiL) tiene un radio de 
acción de 300 millas {480 km.). Su indi* 
ce de ascenso es de I 1 00 pies (335 m) por 
minuto, tiene una sorprendente altura de 
vuelo de 14-000 pies (4270 m) y su 
velocidad de pérdida de sustentación es 
de 45 m.pitm (72 k.pdi,). Bowers declara 
l| ue invi r tió a I reded o r de 110 i) d ól a res 
en su construcción, por lo que el premio 
de 2500 dólares que obtuvo lo compensó 
ampliamente* 

El segundo premio de 12 50 dólares fue 
otorgado a E. L. Turner, de Fort Worth, 


Las alas plegables del Fiy Baby son lo suficientemente sencillas para que cualquier 
muchacho las mueva. Varios jovencitos hicieron estas demostraciones en Rockford 
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TEJIDO BARNIZADO 


TANQUE DF COMBUSTIBLE 


ALAS PLEGABLES 


El ahí del T-10 se pliega a aproximada¬ 
mente ftb centímetros del fuselaje, al ran 
con las puntas del estabilizador horizon¬ 
tal. Su peso, vacío, es de 340 kilos, por lo 
que fue uno de los aviones más pesados 
de los que participaron en el concurso 




HELICE DE MADERA 
(ó' APROX J “* 

MONTAJE DEL MOTOR ; | 
TUBO DE ACERO í 


MOTOR CONTINENTAL 
65-85 HP. 4 CHS, . 


BOVEDA 
DE ALUMINIO 
O DÉ 

fibra de vidrio 


MAMPARO DE 
MADERA TERCIADA / 

TABIQUE CONTRAFUEGO 


A VARILLA DE EMPUJE^ 
/ DEL ALERON 

í PUNTALES DE 

MADERA TERCIADA 


RUEDAS NEUMATICAS 


PEDAL DEL TIMON 


líl Coligar 1 tiene alas que se pliegan 
contra el fuselaje- ha idea básica del 
concurso era disponer de aviones que 
pudieran ser construidos por sus pilo¬ 
tos y ser remolcados hasta el aeropuerto 


DEPOSITO PORTATIL 
PARA EQUIPAJE 


POSICION DEL PUNTAL / 

EJE DE TUBO DE ACERO 


Otro participante fue el Sport Tuholer, el avión con el estilo más deportivo de todos 
los concursantes. Se asemeja a los aviones de carrera, de 1920 al *30* Costó 800 dls. 



dad ite construcción y su facilidad de 
gobierno. 

hl 7 -40 de Eugenc Turner, que ocupó 
el segundo lugar, llamó (a atención de 
los jueces por su alta potencia: velocidad 
de crucero ele 130 m.p.h. (22 0 k.p.h.) y 
radío de acción de 4^0 millas (720 km). 
Se trata de un modelo de cabina de atrac¬ 
tiva apariencia que resulta ideal como 
avión tic una sola plaza para viajes a 
campo traviesa. Sin embargo, no obstante 
sus ex i rao r d i n a r i a s c a ra e i c r í s ti e a s, los 
jueces no putiieron recomendarlo como 
tarea para un principiante, aunque si 
puede ser construido fácilmente por un 
const ructoi - piloto avanzado. 

Kl uvion que ocupó el tercer lugar, el 
fittt vs-OoJigitr /, es un viejo diseña mo- 
diheado para dar cabida a alas plegables. 
Basado en el Coitj*ur original* (400 de los 
cuales ya se lun construido), ha dado 
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ESPECIFICACIONES 


ENVERGADURA 

28 

PIES 

LONGITUD 

1? 

PIES 

ALTURA 

6 

PIES 

PESO VACIO 

605 

LIBRAS 

CARGA UTIL 

319 

LIBRAS 

VELOCIDAD MAXIMA 

120 

MPH 

VELOCIDAD DE CRUCERO 

105 

MPH 

INDICE DÉ ASCENSO 

1000 

PPM 

RADIO DE ACCION 

300 

MU LAS 

MOTOR CONTINENTAL 

DE 75 

H,P, 


DISEÑADO Y CONSTRUIDO POR 
PETER BOWERS 


REFUERZO DE ALAMBRE 
DE ESTABILIZADOR 

M 

/TEJIDO BARNIZADO 

-r. 

LARGUEROS DE ABETO 



Método convencional d<? plegar tas 
alas. En el Tuholer, construido por 
Tony Spestio y que es el que aparece 
en ía foto, el borde trasero se des¬ 
plaza hacia arriba, plegándose al ala 


Original método del Lacey M-10. El 
ala pivota en el centro y queda rolo- 
cada de plano, arriba* Este avión lla¬ 
mó la atención extraordinariamente 



prueba de su alto rendimiento y dispone 
de espacio para un pasajero* Lo que llamó 
la atención de los jueces fue la pericia en 
construcción y en aviación que se requie¬ 
re para un Contar. Este avión desarrolla 
una velocidad de crucero de 12 3 m.p.h* 
(190 k.pdi.) y tiene un alcance de 500 
millas (800 km). 

(La Asociación, a propósito, suminis¬ 
tra copias gratis de los Reglamentos de 
h Aviación Civil de los Estados Unidos, 
relacionados específicamente con la cons¬ 
trucción de aviones por parte de aficio¬ 
nados, Cuenta con 14.000 miembros y 
tiene capítulos en diferentes áreas de los 
Estados Unidos). 

Uno de los aviones que participaron en 
la exhibición de Rock Ford fue el Sport 
Tuholer, construido por Tony Spezio, 
de Be iban y* Ok la honra. Su cabina abierta 
de dos plazas le proporciona un aspecto 


deportivo, y su potencia llamó grande¬ 
mente la atención—velocidad de crucero 
128 m.p.h. (205 k.p*h*), radio ele acción 
de 400 millas (640 km) c índice de as¬ 
censo de 2200 pies {670 m) por minuto* 
Sin embargo, debido a sus características 
de pérdida de sustentación, los jueces no 
opinaron que era adecuado para un piloto 
inexperto* 

Los otros dos aviones que participaron 
en la competencia, el Lacey M-/0, cons¬ 
truido por Joe Lacey, de Tu Isa, Oklaho- 
ma, y el Cantesfev 5 creado por León Teí 11, 
de Chicago, Illinois, desafortunadamente 
fueron descalificados a causa de un tec¬ 
nicismo, Los dibujos de estos aviones no 
se habían terminado cuando se celebró 
la competencia en Rockford. Sin embar¬ 
go, ambos aviones llamaron grandemente 
la atención. El Lacey M-/0, por ejemplo, 
tiene un ala elevada que no se pliega. 


Rivota sobre el centro del fuselaje, sim¬ 
plificando el diseño y eliminando algunos 
de los problemas inherentes a las alas ple¬ 
gadizas. El Contestcr fue el más volumi¬ 
noso de todos los aviones, con una enver¬ 
gadura de 8 /i pies (2,58 m) y una 
longitud de apenas 14 /j pies (4,42 ni). 
Sin duda alguna, fue el avión de apa¬ 
riencia más original de todos. 

De hecho, el Fly Bahy 7 aun sien do el 
ganador, fue el menos conspicuo de todos 
los participantes, Con el ancho mayor de 
sus alas, su falta de adornos, sus refuerzos 
externos de alambre y su fuselaje de tela 
barata, no brilló por su apariencia. En 
general, d avión de Peter Bowers ganó 
debido a que fue el que más se aproximó 
al ideal establecido por los reglamentos 
dd concurso—un avión sencillo, fácil de 
construir y que pudiera volar sin riesgo 
(('uníinúa i n la pdgi fi a 90) 
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Escuela 
Especial 

para 

BOMBEROS 
PARACAIDISTAS 




Un maestro de la escuela da instruc¬ 
ciones al paracaidista, por medio de un 
megáfono accionado por pilas,para que 
llaga un aterrizaje perfecto* El paracai¬ 
dista puede regular el descenso contro¬ 
lando directamente la salida del aire 


ri ROBUSTO JOVEN calzado con 
botas de leñador, y que un momento 
antes parecía tan indiferente, hubo de 
ser arrastrado hasta la puerta abierta del 
DC-3. 

«¡No!» grito. «¡No puedo lanzarme! 
No puedo—» 

Su voz se apagó mientras dos corpu¬ 
lentos caballeros lo empujaron por la 
puerta del avión, después se volvieron y 
encarándose con los otros quince pasaje¬ 
ros, preguntaron: 

«¿Qué otro es el que no quiere lanzar¬ 
se?» Los «pasajeros» mostraron una son¬ 
risa burlona y se pusieron de pie, aliviados 
de cualquier tensión que pudieran haber 
sentido. Y ésta era exactamente la forma 
en que todo había sido planeado. 

La agitada victima era en realidad un 
instructor veterano de uno de los más 
severos y exigentes cursos Je saltos con 
paracaídas de) país — la escuela tic bom¬ 
beros-paracaidistas del Servicio Forestal 
de los Estados Unidos en McCall, Idaho. 
Los pasajeros eran sus alumnos* 

Las hazañas do estas tropas y el valor 
que representan para el país han llegado 
a ser bien conocidas en los 20 años que 
llevan de estar apagando fuegos, Nuestra 
pérdida anual de 100,000.000 de dólares 
como consecuencia de los i Liegos foresta¬ 
les sería mucho mayor si no fuera por su 
celo y habilidad. Lo que no es tan bien 
conocido es que no se trata de meros 
empleados a los que se les pone un para- 
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Por 

Frank A. Tinker 


caídas y se les lanza cerca de un incendio* 
Más bien son especialistas que deben so¬ 
meterse a líii severo curso de entrena¬ 
miento para hacer trente a una labor 
sumamente exigente, En el Oeste se im¬ 
parte cu MissouLi, Montana, o en MacCall. 
Sin embargo, una vez graduado, el bom¬ 
bero-paracaidista puede ser enviado a 
cualquier parte del país, donde surja una 
emergencia. 

Los rigores de este entrenamiento son 
a go t a dores, pe n > necesarios. C u a n t lo se 
lucha solo contra un voraz fuego forestal, 
muchas veces en áreas remotas, no hay 
margen para el error o la debilidad. La 
fiereza de un incendio de pinos es sobre¬ 
coge dora y terrible; luí 1**49, una cua¬ 
drilla de hombres que bichaban contra 
un voraz incendio en el Bosque Nacional 
1 !cieña lúe sorprendida por un bruce 
cambio en la dirección de las llamas. Aun¬ 
que se trataba de guardabosques expe¬ 
rimentados, en pocos minutos se vieron 
rodeados por el incendio, frece murie¬ 
ron al .ser alcanzados por las llamas, 

A pesar de eso, por cada vacante que 
se produce en el cuerpo de bomberos- 
paracaidistas hay 10 solicitantes, lo que 
prueba que la juventud norteamericana 
todavía busca y se enfrenta a un desafío 
real y que merezca la pena, Al reves de 
otros programas gubernamentales de « vo¬ 
lúntanos », este se Ilesa a cabo sm utilizar 
carteles ni reclutamiento* Los paracaidis¬ 
tas vuelven verano tras verana, y de tos 


74 hombres este año en MacCall, sola¬ 
mente 14 eran nuevos reciuras. 

Casi todos los paraca i distas-bombe ros 
se hallan por encima del término medio 
en cuanto a condición física, Estudiantes 
universitarios* maestros de escuela y hom¬ 
bres con experiencia en bosques, todos 
libres durante el verano —éstos son los 
veteranos comunes y corrientes. En el 
pasado, han participado sacerdotes y di¬ 
rectores de escuelas en las clases. Aunque 
parezca extraño, no se anima a los estu¬ 
diantes de silvicultura que acudan verano 
tras verano* ya que se considera un cam¬ 
po demasiado especializado por la amplia 
educación que se requiere. 

Todos los solicitantes deben tener por 
lo menos dos temporadas de experiencia 
en U extinción de fuegos* ya sen con 
agencias estatales* agrícolas y de otro 
tipo* Además, deben conocer más que los 
rudimentos de la profesión. Con el poco 
tiempo de que se dispone para el entre¬ 
namiento, el Servicio forestal aduce y 
razona en el sentido de que se puede 
enseñar a una persona con experiencia en 
bosques a usar un paracaídas, pero que 
tendría poco éxito en despertar interés 
por c! bosque a un joven que únicamente 
supiera lanzarse. 

Al contrario de lo ocurrido en los años 
que siguieron inmediatamente a la ter¬ 
minación de la Segunda Guerra Mundial, 
en que más de la mitad de los «bomberos» 
eran ex-paracaidistas, la mayoría de los 
jóvenes que llegan por primera vez a la 
escuela no ha saltado nunca. 

Al presentarse en McCall, el recluta 
que acaba de dejar lo que comúnmente 
se llama empleo sedentario, es enviado a 
trabajar en algún programa forestal, con 
objeto de que se fortalezca- Después de 
varias semanas de estar tendiendo una 
linea telefónica en terreno montañoso, o 
abriendo una trocha para una carretera* 


la dase se baila lista para un entrena¬ 
miento más especializado, conducente a 
los saltos con paracaídas. En los campos 
de McCall tanto lus veteranos como tos 
reclutas deben pasar por toda la rutina 
de preparación para los saltos. Una jone 
de 12 metros de altura, con aberturas en 
su parte superior que simulan las porte¬ 
zuelas de salida de los d iteren tes aviones, 
proporciona a los hombres la practica 
necesaria para empezar a saltar correcta¬ 
mente* Con d equipo completo para el 
fuego, con sus a meses conectados a un 
muelle que los lanza al paso de descenso 
dd paracaídas ( 5 a 6 metros por segun¬ 
do), saltan desde las puertas para caer 
sobre una red de lona, 

Hasta Usan Piedras 

«Generalmente, podemos decir cuándo 
uno do los nuevos se va a cohibir,»- dice 
Del Catlin* instructor de la escuela del 
Servicio Forestal, «En la torre les entre¬ 
gamos una piedra para que se la pasen 
de una a otra mano por detrás de su 
espalda* durante el descenso. Los que con ¬ 
tinúan pensando durante el salto tienen 
pocas dificultades; los que se desconcier¬ 
tan, se olvidan por completo de la pie¬ 
dra.» En esta profesión se requiere tener 
gran calma y nervios de acero* I *os bom¬ 
beros que en una ocasión saltaron uno 
muy junto ,tl otro, se encontraron de re¬ 
pente deseendiemío a un luego con sus 
paracaídas enredados. Las oscilaciones los 
lanzaban ,ii tino contra el otro. Para evitar 
una colisión, cada uno se agarró de las 
cnerdas del otro. Si bu hieran Caído jun¬ 
ios, como hubiera hecho cualquier no- 
va tu, el resultado hubiera sido desastroso, 
va que los paracaídas despedían aire y 
les hacía descender con gran rapidez. 
Estos bien entrenados paracaidistas rá¬ 
pidamente separaron sus paracaídas, se 
alejaron el uno del otro y descendieron sin 
peligro alguno* 


Se usa un arnés especial tiara las prácticas de salto desde una torre de 12 metros 
(izquierda). El arnés tiene un resurte para que la caída sea a una velocidad normal* 
Al raer, cd bombero termina con un salto mortal hacia atrás, que amortigua el golpe 
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Al descender sobre un lugar marcado, el 
aprendiz debe guiar su paracaídas para 
caer en el claro* Una vez en el suelo, 
debe deshacerse del paracaídas y empe¬ 
zar su tarea de extinción del incendio 


Derecha : A veces, el paracaidista dispo¬ 
ne de un blanco muy pequeño, de menos 
de cinco metros de ancho. Dar a caer en 
él, debe descargar el aire de su paracaí¬ 
das a íin de evitar el laberinto de árboles 


Al saltar al espacio, el aprendiz abando¬ 
na el avión sin vacilar tan pronto como 
recibe la señal del vigilante que ya ha 
comprobado las corrientes de aire* Su 
compañero le sigue un segundo después 


En un gran bolsillo de la peine ni de 
su traje de salto, cada bombero lleva una 
larga cincha de nilón. Aprende para lo 
que sirve cuando es izado del sucio por 
un cabestrillo, mientras lleva puesto el 
arnés del paracaídas. Se columpia en el 
aire basta que logra soltar la cincha y 
atarla al arnés, después de lo cual des¬ 
ciende al suelo. Como es casi inevitable 
no caer sobre un árbol en áreas boscosas, 
y como muchas veces es preferible aterri¬ 
zar sobre árboles en vez de rocas escar¬ 
padas, debe ejercitar bien este medio de 
escape* 

«Smokey* Stover, director de control 
de fuegos en Idaho City y un instructor 
típico de los de McCalI, dice siempre lo 
mismo a todos los reclutas: «No es la 
caída lo que tiene que preocuparte smo 
la llegada al sudo.» Es un instructor im¬ 



placable en cuanto se refiere a la manera 
correcta de aterrizar, porque pasadas ex¬ 
periencias le han enseñado su importancia. 
«Un hombre con una pierna rota, con la 
espalda lastimada o colgado de un árbol 
será de poca utilidad para combatir un 
fuego» ti i ce él. Seo ver ha estado en esta 
sección del Servicio Forestal desde el año 
1 !?4ó y ha realizado 1 14 saltos. Junto con 
Wayner Webb, que llegó a MeCall pro¬ 
cedente de su unidad de infantería aerea 
y que tiene en su haber 212 saltos (135 
sobre fuegos), Stover insiste en enseñar a 
[os reclutas un buen estilo de caída: Con¬ 
tacto, giro, rodar y saltar hacia atrás* 
'Los recién llegados practican esto cada 
hora, asiéndose al principio de cuerdas 
oscilantes para arrojarse sobre unas col¬ 
chonetas, y después saltando desde la 
parte posterior de un camión en movi¬ 
miento. Este es un entrenamiento rudo, 
pero nada parece abatir ta resistencia del 
paracaidista. 

Bombo, Pica y Sierra 

Cualquier mañana, después de haber 
sido lanzados sobre un bosque, pasan todo 
el día cortando troncos con sierras y 
picas, trepando árboles y practicando la 
extinción de fuegos con bombas portá¬ 
tiles. Luego, se echan a la espalda un 
paquete de 18 kilos que se les arroja des¬ 
pués del salto — y caminan de 6 a 8 
kilómetros sobre un terreno abrupto para 
volver al campamento—la distancia apro¬ 
ximada desde un fuego basta donde está 
el helicóptero* 

Este acondicionamiento da resultados 
cuando llega la prueba de verdad. El año 
pasado, dos bomberos se lanzaron en una 
remota área montañosa de Idaho y estu¬ 
vieron combatiendo un fuego hasta su ex¬ 
tinción, durante tres días consecutivos. 



Alimentándose de raciones y durmiendo a intervalos cuando el 
fuego se lo permitía, lograron contener el incendio hasta que 
¡legaron otros para relevarlos* Se les dijo que la senda de salida 
se encontraba dos kilómetros más abajo, y así fue efectiva¬ 
mente, pero el descenso a través de la maleza y precipicios les 
tomó unas 10 horas* Cuando por fin llegaron a la senda, habían 
pasado por una odisea que hubiera acobardado al más experi¬ 
mentado alpinista. 

La noche anterior a su primer salto es de gran tensión ner¬ 
viosa para el aprendiz, pero posee él la seguridad de conocer 
al dedillo su equipo y la manera de usarlo. 

El paracaídas, por ejemplo, es una resistente tolda de nilón 
con ranuras que permiten la salida del aire, impulsando de esta 
forma al que salta hacia adelante y proporcionándole una con¬ 
siderable libertad de movimiento, al tiempo que impiden cual¬ 
quier oscilación* Cada paracaídas es empaquetado por expertos 
en el almacén de McCall. Se seca convenientemente y se ins¬ 
pecciona después de cada utilización, y cualquier desgarradura 
o agujero es reparado cuidadosamente* Al igual que la mayoría 
de los utensilios y equipo de los bomberos-paracaidistas, esta 
tolda ha sido especialmente planeada para su uso. Las tropas de 
paracaidistas de combate han aprovechado mucho de la expe¬ 
riencia de jos forestales en la confección de su equipo. 

El Equipo Es Vita! 

El equipo de fuego, con la pala, pica, raciones y equipo de 
salto es de i a responsabilidad de cada individuo* Esto, junto 
con el radio transmisor-receptor y cualquier otro elemento es¬ 
pecial que pueda necesitarse, le es arrojado una vez realizado 
el salto. Su vida puede depender del equipo, por lo que se hace 
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Las caídas no mt*ni|jrc son suaves, liste 
muchacho se ha enredado en un Arbol, al 
terminar su salto. Ahora tendrá qué de* 
diearse a desenredar el paracaídas de las 
ramas, mientras escucha los gritos y las 
críticas burlones de un Instructor 


I 


* 


experto en su uso* tamo en la escuela, 
como en las prácticas que reall/a. con el 
veterano que va a ser su coinpañero 
cuamió salte. 

Para las prácticas, así como para los 
Saltos reales, el Servicio Forestal utiliza 
aviones contratados a alguna compañía 
particular* El primer salto se realiza ge¬ 
neralmente desde un C-47 que tiene ca¬ 
pacidad para 16 bomberos y su equipo; 
cada hombre lleva dos paracaídas; uno de 
JO ó 9 nutras, según sil peso* y o 11*0 de 
7 metros en im paquete sujeto al pedio 
pura usarlo en caso de emergencia. En 
rierra y en el avión revisa no solamente 
su propio equipo sino también el del 
paracaidista más próximo a éh asegurán¬ 
dose de que las correas y hebillas estén 
tensas y que nada esté Mojo y pudiera 
soltarse durante la caída, Cuando le llega 
su turno de saltar, engancha la cuerda 
estática de su paracaídas principal a un 
cable bajo situado al lado de la portezuela 
abierta. (El cable Mipeitor usado con au 
t prioridad se movió a una posición más 
baja debido a que un gran número de 
saltadores suIrieron abrasiones pmduci 
das por la cuerda f i ja del hombre que les 
precedía.) Preparado en e! dintel de la 
puerta, espera atentamente a que el 
vigilante dé la señal* 

El vigilante es lo que su nombre indica. 
Es el que «vigila» el lugar donde tiene que 
caer el saltador, guia al piloto e indica 
il paracaidista cuándo debe lanzarse. 


A fin de calificarse para este impar 
unte cometido el bombero tiene que ha¬ 
ber cumplido siete anos de servicio, v r 
ademas poseer un sentido especial para 
marcar el tiempo, Desde alunas de casi 
qUO metros, no obstante los vientos va¬ 
riables, un buen vigilante debe hacer caer 
a su hombre sobre un ladrillo* 

Ames ile lanzar al primer huinbiv, el 
vigilante arroja unas cintas lastradas para 
juzgar l,i fuerza del viento. Se requiere 
una estrecha coordinación cutre el piloto 
y el vigilante para no perder de vista 



Como en él Ejército, los severos instruc¬ 
tores imponen castigos al recluta que cu* 
nicle un error durante sus practicas de 
sallo, Paru pagar la pena* este aprendiz 
tuvo que levantar el cuerpo con las ex¬ 
tremidades, veinte veces consecutivas 

estas cintas y mantenerlas propiamente 
orientadlas durante su calda. 

FJ avión hace entonces un pequeño 
circulo a indicación del vigilante. El 
piloto reduce la velocidad. En el mónten¬ 
lo en que el vigilante golpea el zapato 
del paracaidista que espera, éste salta* 
Su compañero le sigue un segundo des 
pues. 

Por regla general solamente tres para¬ 
caidistas van en un grupo, puesto que n 
estos muchachos se les asigna pequeños 
espacios, a menudo de menos de 5 metros. 

Esta clase de exactitud requiere una 
habilidad especial, y como todo lo que 
concierne a los bomberos paracaidistas, 
esta habilidad puede signiMcar la diferen 
cía entre la vida y la muer le. Estos espe 
ciclistas deben oslar dispuestos a saltar en 
cualquier pane y en cualquier momento. 

I Jebe n c o i n ba t i r u n peq 1 1 c ñ o in re n d i o 
durante las primeras horas de SU inicia¬ 
ción, dominándolo con utensilios ligeros 
o por lo menos manteniéndola Kqo con¬ 
trol hasta que unidades de a pie puedan 
llegar al lugar, Queda poco margen para 
el error* Una tormenta con relámpagos 
y rayos puede iniciar docenas de fuegos y 
un par de paracaidistas deben descender 
inmediatamente sobre cada uno de ellos. 
Por regla general, antes de ser enviados a 
combatir un fuego, ya habrán realizado 
una media docena de saltos de entrena 
miento, pero durante una mala témpora 
da de fuegos como la de 1961, su primer 
incendio puede ocurrir en mayo y el úhí 
ino en octubre. Contando con este ele¬ 
mento de inseguridad, la enseñanza es 
concreta y al grano, 

Pocos Son los Heridos 

Debido a la esplendida condición física 
de tos reclutas, y a las grandes exigencias 
de su cnt renamiento, hay pocos heridos 
como consecuencia de los saltos, Pero un 
bombero nunca sabe lo que se va a en 
contrae cuando realiza un salto, y por eso 
a cada uno de ellos se les tía un curso 
completo de primeros auxilios. 


Se toman toda clase de precauciones 
para graduar a bomberos-paracaidistas 
altamente disciplinados. En su primer 
salto, un instructor en tierra le da indi¬ 
caciones por medio de un altavoz portá- 
iil. Después de esto, tiene que valérselas 
por sí mismo, y el desventurado bombero 
que comete un error tendrá que sufrir 
regaños y contribuir con un dólar de 
multa por cada falta, que va a parar a 
un fondo común para los gastos de la 
fiesta de graduación. La sección de Des¬ 
arrollo y Equipo del Servicio Forestal no 
cesa de hacer estudios para mejorar el 
equipo de los paracaidistas* Las botas, 
por cjein pío, demostraron ser poco resis¬ 
tentes p;u a esta clase de trabajo, y fueron 
reemplazadas por otro modelo con re- 
tuefzos de acero y tacones de 2 5 mili me¬ 
tros de altura. El pesado traje se rasgaba 
frecuentemente; los bomberos usan ahora 
un uniforme de nilón con almohadillas de 
espuma ele caucho en las rodillas, caderas* 
y otras articulaciones expuestas* Actual¬ 
mente la escuela está tratando de resol¬ 
ver el problema que confrontan los hom¬ 
bres al ser zarandeados violentamente 
cuando se abre el paracaídas. Se toman 
fotografías de movimiento lento desde 
un avión para .ser estudiadas después. 

Con tales precauciones, mngun per 
canee fatal ha ocurrido en el Servicio 
Forestal como consecuencia de los saltos, 
aunque s¡ han ocurrido muertes por ac¬ 
cidentes durante fuegos y en tierra. Los 
estudiantes de McCnll han realizado más 
de 10.000 saltos — en prácticas y cu t lie¬ 
gos reales. En l'Jfil* aunque se realizaron 
5 0 saltos de entrenamiento y 5 50 durante 
Juegos, solamente hubo heridos con 
lesiones sin importancia. 

Es difícil comprender qué es lo que 
hace que estos hombres vuelvan año tras 
otro, para pasar sus vacaciones en una 
de las tarcas más duras que puede haber* 
No puede ser el dinero. El paracaidista 
de primer año tiene un grado en el Ser¬ 
vicio Civil de <¡S-5, Un veicnmn de 
segundo año un grado de CíS-6, y un 
instructor solamente un grado mas alto. 
El salario de éste es comparable a! de un 
mecanógrafo que trabaje en un cómoda 
oficina, y el bombero no obtiene nada 
extra por sus salios, excepto cuando tiene 
que trabajar extra durante la extinción 
de un gran incendio forestal. 

Parte de la respuesta son las grandes 
emociones que encierra su profesión y la 
satisfacción personal de estar realizando 
un servicio importante. Otra razón es k 
confianza que adquiere en si mismo. Cada 
bombero paracaidista sabe que se le pro 
poreionn el mejor equipo y entrenamiento 
posibles, que es capaz, de realizar cualquier 
salto que su su penen le ordene, luchar 
contra el fuego con éxito y volver salvo á 
su base* 

Es esta confianza en sí mismos que 
parecen tener todos los bomberos—para¬ 
caidistas lo que ha cimentado su reputa¬ 
ción de hombres valerosos y eficaces. 
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Para guiar a los hombres que habrán de poner pie en 
la luna , los cartógrafos están trazando minuciosos 
mapas aéreos con paisajes lunares que nadie ha insto 


Por Joseph Goodyear 


A 1 RAVES de 378.000 kilómetros de espacio, la luna se 
j nos muestra como un mundo muerto y prohibitivo. Será 
aún mas prohibí ti va para los astronautas que pronto habrán 
de explorarla* Su superficie está dotada de cráteres, posible¬ 
mente como consecuencia de milenarias lluvias de meteoros. 
Planicies muy extensas y misteriosos «mares» abarcan vastas 
porciones de su superficie visible. Montañas que rival izan en 
La maño con las tic la tierra cubren gran parte de su extensión. 

Kn pleno día, el cielo por encima de la superficie lunar es 
tan negro como la tinta. Ninguna atmósfera absorbe los mur¬ 
tales rayos ultravioletas de! sol. Durante el día, las tempe¬ 
raturas alcanzan los 103 grados centígrados. Por la noche, 
descienden a más de 13 0 grados bajo cero. 

Al no existir ninguna corriente de aire, nada se mueve en 
la superficie de la luna. Todo es quietud y muerte. Sin em¬ 
bargo, este mundo prohibitivo puede descubrir los secretos 
del universo. De U estructura geológica de la luna, que con 
inda p roba bilí da d h a per m a nec! do osen cia 1 me n te i n alte ra d a 




desde su formación, posiblemente podre¬ 
mos descubrir pistas que nos señalen tan¬ 
to los orígenes de la tierra como los de 
la luna, e incluso es muy posible que los 
de la vida misma. Los fósiles de esporas 
de liqúenes nos dirán el secreto, si es que 
existen en la extensión lunar. 

Si bien conocemos mucho acerca de 
la luna, la mayoría de jsus enigmas per ¬ 
manecen sin resolver* Incluso la compe¬ 
sie i ón de su su pe rl i c i e es deseo n oc i da. Y 
antes de que nuestros astronautas puedan 
intentar un «alunizaje», aquella super¬ 
ficie debe ser explorada hasta el límite 
de nuestras posibilidades para que resulte 
tan segura como sea posible* Debemos 
preparar ciertas clase de guías de nave¬ 
gación que indiquen a los astronautas lo 


Para trazar mapas (le la luna* los cartógrafos do Estados Uni¬ 
dos están empleando actualmente miles de fotos tomadas en el 
Observatorio de Pic-du-Midi y en otros puntos de observación 


Aun cuando los primeros astronautas pongan pie entre estos 
dos cráteres, Copérnico (a la izquierda) y Eratósten, no es pro¬ 
bable que tengan el tiempo ni el equipo para su exploración 
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Indice lunar de las series nu¬ 
meradas de cartas aeronáuti¬ 
cas de la parte visible de la 
luna# Poto inferior, centro: 
Los astrónomos determinan 
las elevaciones lunares por 
geometría. El ángulo en que 
los rayos solares chocan con 
la cima de una montaña forma 
la hipotenusa de un imagina¬ 
rio triángulo desde el cual se 
computa la altura de la luna 

n! 

Para corregir la distorsión de 
objetos excéntricos en las fo¬ 
tos lunares, lo cual hace que 
los cráteres redondos aparez¬ 
can ovalados, se proyectan fo¬ 
tografías de estos objetos so¬ 
bre un caballete cónico y se 
retratan con la cámara apun¬ 
tando al centro del hemisferio 


que deben buscar, adonde ir y cómo 
localizar su situación. 

Durante el viaje a través del espacio, 
los viajeros se conducirán como verda¬ 
deros astronautas, siguiendo una trayec¬ 
toria libremente elegida. Pero una ve/ 
que se aproximen a la superficie de la 
luna o tengan que dejar el barco-nodriza 
en un vehículo de aterrizaje, tendrán que 
asumir la función de aeronautas, exami¬ 
nando un lugar conveniente donde 
» alunizar». 

Para conseguir esto, necesitarán cartas 
aeronáuticas al igual que las usadas por 
los pilotos de las líneas aéreas, con refe¬ 
rencias de latitud y longitud. 

Tales cartas de la superficie de la luna 
en que se muestran las invisibles líneas 
esféricas ya están siendo preparadas. 

Hasta hace poco, todos los programas 
de confección de mapas lunares eran lle¬ 
vados a cabo para beneficia de los astró¬ 
nomos; los mapas eran como meras guías 
para los encargados de los telescopios. En 
realidad, l,i eartograiín lunar, o seleno¬ 
grafía como la denominan los astronau¬ 
tas, no es realmente una nueva ciencia, 
Galilea, a principios del Siglo i 7, observó 
la luna a través de un primitivo telesco¬ 
pio y dibujó algunas Je sus característi¬ 
cas. Más adelante los astrónomos amplia 
ron y mejoraron su trabajo. 

Debido a que pronto los que viajen 
a la luna tendrán que valerse de mapas 
semejantes, la selenografía adquiere una 
nueva importancia, 

I ,a Fuerza Aérea y la Oficina Cien lógica 
de los Estados Unidos han concluido o 
están a punto de concluir tres programas 
afines para el trazado de un plano de la 
lima. Han sido proyectados para dar a 
los futuros viajeros a la luna las mejores 
guías posibles en cuanto a topografía y 
lugares de desembarco, además de pro¬ 
porcionar los medios para señalar su po¬ 
sición en dicho satélite. 


Dos de estos programas ya han con¬ 
cluido, y el tercero está a punto de 
terminarse. Son: 

Un Aftas Fo/oftuifu'tt Lín/uy recopilado 
por el Laboratorio de Investigaciones de 
la Fuerza Aerea en Cambridge. 

M apas geológicos recien temen re aca - 
hados por la Oficina (teológica de los 
Estados Unidos. 

En la actualidad, el Centro de Carto¬ 
grafía c Información Aeronáutica de la 
Fuerza Aérea (AC1C) está preparando 
cartas aeronáuticas. 

El primero de estos programas no es, 
estrictamente hablando, un programa 
cartográfico, sino más bien una fuente de 
material para la confección y trazado de 
las cartas en sí. 

((Continúa en íc? página 88} 
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Un Jeep tripu¬ 
lado por dos 
hombres corre 
en <da pista de 
carreras más 
difícil del mun¬ 
do» durante el 
torneo de 1962 


Los ganadores 
del concurso 
fueron John N, 
Sayer* y Bob 
Wood, ambos 
de New México, 
que aparecen 
aquí escalando 
una alta colina 




CRISIS SOBRt RUCHAS 


Por Tilomas b* Stimson 

Imagínese que esta usted en plena carrera con un cigüeñal roto y que tiene 
que sujetar a su ayudante para que no salga despedido del vehículo. Es 


esto lo que sucede frecuentemente en 


El copiloto se desplaza hacia un la¬ 
do del vehículo al tomar éste una 
curva hacia la derecha, tal como en 
un bofe de vela. Su labor es tan im- 



esta difícil prueba de valor y pericia 

l~)OR SUPUESTO que uso un cinturón de seguridad, pero 
mi copilota no puede hacerlo. Tiene que moverse por todo 
el |ccp durante la carrera, a fin de colocar su peso donde éste 
se necesite para equilibrar el vehículo.» 

Bob Wood, conductor campeón de Jeeps, declara que su 
copiloto John Sayer es una de las grandes razones por las cuales 
su equipo siempre gana. «Puedo tomar una curva hacia la 
derecha con una rapidez mucho mayor cuando John se halla 
colgado del lado derecho del vehículo* Se sujeta medíante asi' 
deros y soportes para los pies, soldados a la carrocería* 

«Al bajar por una pendiente inclinada, se coloca detrás de 
la barra protectora para evitar que el Jeep se vuelque hacia un 
lado. Ai iniciar el descenso se pone de pie para ver en qué direc¬ 
ción virar, y me indica a gritos lo que debo hacer. 

«Por poco lo pierdo en una ocasión. Tenía el acelerador 
totalmente abierto, con el cambio en baja, y John se paró en 
el instante mismo en que aparté el pie del pedal. Salió disparado 
sobre el capó, y si no lo agarro por los pantalones a tiempo, 
hubiera caído frente al vehículo,» 

Los rodeos de Jeeps son las competencias de automovilismo 
más difíciles del mundo, y su objetivo es recorrer en el menor 
tiempo posible una trayectoria que es algo peor que una mon¬ 
taña rusa diseñada por un loco. Un rodeo incluye tres carreras, 
a razón de una al día, por el mismo trayecto, bl que demora 
menos tiempo durante las tres carreras es el que gana. Los 
concursantes salen a intervalos de cinco minutos, «Si no pasa 
usted al auto frente al suyo a la mitad del trayecto, entonces 
no puede ganar esa carrera,» dice Wood. 

Un gran número de clubs de Jeeps celebran competencias, 
pero los mejores (o peores) rodeos tienen lugar en la costa 
occidental de los Estados Unidos* Estas competencias se llevan 
a cabo sobre extensiones de terreno que ningún conductor en 
su sano juicio se atrevería a recorrer* 

Los rodeos en Las Cruces, New México, y la que se celebra 
en Den ver, Colorado, someten al conductor y al equipo a un 
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trato de lo más severo, y es posible que 
en Jilo gima otra competencia se corran 
más riesgos, excepto durante el Campeo¬ 
nato Internacional efe Jeeps, el cual se 
celebra en 1 'rutli or Consequences, New 
México. {Y que no se atreva nadie que vi¬ 
site estas poblaciones a decir que esto no 
es asi, ya que posiblemente lo retarían a 
duelo.) 

La pista de 1 rutli or Consequences ha 
sido calificada como la pista de carreras 
peor del mundo, y es eso exactamente su 
objetivo. D. L. Scott y John Guthrie, del 
club de Jeeps focal, la trazaron como 
«lugar donde probar la pericia dei hombre 
y la eficiencia de la máquina», pero ase¬ 
guran que no ofrece peligro alguno con¬ 
tra la vida. Sin embargo, de esto sí se 
puede estar seguro: aún a baja velocidad, 
constituye una pesadilla para cualquier 
a utomovilista. 

Scott y John usaron un bulldozer para 
formar la pista de 24 kilómetros de exten- 
sión en unas colinas fuera de la población, 
utilizando la máquina para trazar la pista 
únicamente, y no para alisarla* Conduje- 
ron la máquina de un obstáculo a otro, y 
no en su derredor. 

Afortunadamente, las reglas para este 
difícil deporte dicen que «se puede acep¬ 
tar la ayuda de otros». Significa esto que 
cuando un Jeep se vuelca, como puede 
suceder con media docena de ellos durante 
una carrera, los espectadores pueden ayu¬ 
dar a colocarlo nuevamente sobre sus 
ruedas. 

La pista de Truth or Consequences se 
altera todos los años y los concursantes 
no pueden practicar en ella sino hasta 4$ 
horas antes de una carrera. Durante las 
competencias, los Jeeps son vigilados por 
observadores colocados en cinco diferen¬ 
tes puntos. Dan ellos a conocer los acci¬ 
dentes o las infracciones por radio. 

darte de la pista consiste en un cañón 
a la vista de espectadores que se estacio¬ 
nan a lo largo de su borde. Desde el área 
de partida, que queda a! otro lado del 
cañón, la pista sigue una trayectoria casi 
vertical por la pared del cañón, luego 
continua por la ladera de una colina tan 
empinada que pareciera que ningún Jeep 
pudiera mantenerse sobre ella. Hay una 
gruesa capa de arena en el fondo del ca¬ 
non que impide a los Jeeps moverse con 
rapidez, no obstante su mando en las 
cuatro ruedas. Luego la pista sigue por 
un promontorio tan angosto que las rue¬ 
das montan sobre sus bordes mismos, 1 fay 
un retallo rocoso al cual no se puede as- 
vender en línea recta, sino en ángulo. 
También hay numerosos declives en que 
el conductor no puede ver por dónde va, 
teniendo que guiarse por las indicaciones 
que le hace el copiloto. 

Los dos hombres en cada vehículo tie¬ 
nen que mantenerse a la alerta siempre, 
aún sobre superficies a nivel: hay una 
zanja diagonal en medio del trayecto que 
hace que el jeep salte violentamente, des- 
(Continua un tu página 86) 



Una aguda curva hacía la izquierda hace 
que se levante la rueda delantera izquier¬ 
da y que el ayudante se mueva hacia el 
lado en que se encuentra el conductor, 
para mantener el equilibrio del vehículo. 
En la parte trasera se observa un par¬ 
te de la accidentada y zigzagueante 
pista de Truth or Consequences 

Abajo, izquierda: Al llegar a la cima de 
la cuesta, el piloto se reclina sobre el 
capó, para impedir que las ruedas delan¬ 
teras se aparten del suelo. Abajo: La 
pista de Truth or Consequences se alte¬ 
ra todos los años y los competidores no 
pueden practicar en ella sino hasta 48 
horas antes de celebrarse una carrera 
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Nueva Transmisión Automática para el Renault 
¿Qué más Incluirá la Garantía ele 5-80? 


La compañía de automóviles í ranceses Renault 
tiene algo nuevo que presentar en sus vehículos; se 
trata de una transmisión automática de funcionamien¬ 
to eléctrico. A pesar de que aún no se está produciendo 
la unidad, los ingenieros de la Renault se muestran tan 
complacidos como gatos que acaban de derramar el 
contenido de una botella de efe nía. Básicamente, ¡a 
transmisión en sí es una caja de engranajes sincroniza¬ 
dos de cuatro velocidades* acoplada al motor con un 
embrague de polvo de hierro magnético, el cual en sí 
no constituye ningún nuevo desarrollo. 

De acuerdo con los ingenieros, el truco consiste en 
que la selección de engranajes la efectúa un motor 
eléctrico de alta velocidad que hace funcionar a una 
ingeniosa leva que regula las guías de cambio. Los 
franceses alegan que su funcionamiento es perfecto 
y rápido, y que a nade muy puco peso * * . por lo que 
resulta una transmisión automática adecuada para un 
coche pequeño. 

Todos esperamos con curiosidad el momento de pro¬ 
bar esta nueva transmisión automática, la cual bien 
podría causar una verdadera revolución en lo que 
respecta a la ingeniería automovilística. 

En la Curtiss-Wright siguen ocupados con el des¬ 
arrollo de una transmisión automática sin cambios, 
basada en un diseño toroidah Dispondrá de rodillos 
cónicos que permiten un número infinito de relaciones 
y un cambio continuo y suave de alta a baja o vice¬ 
versa* Una característica interesante de este tipo de 
transmisión es que puede usarse con un control manual 
directo o con una «caja de cerebro» automático^ como 
la denominan los ingenieros. 

Cada día que pasa aumentan las posibilidades de 
que el motor rotatorio de combustión «Wankel» (el 
cual lleva el nombre de su inventor) se use como 
equipo de norma en automóviles. Según los rumores, 
se está probando un número de autos Kümhler equi¬ 
pados con motores Wankel y transmisiones toro ¡da les 
de la Curtiss Wrighr. De acuerdo con lo que se nos ha 
informado, no se han experimentado problemas con las 
aspas que separan las áreas de combustión entre sí. 

Posiblemente la nueva garantía de 5 a ños-80.000 
kilómetros de la Chrysler parezca un riesgo demasiado 
grande para una compañía de automóviles, ya que 
cubre las piezas internas del motor, las transmisiones 
y las lincas de mando de los automóviles de todos los 
dueños que siguen los procedimientos de servicio 
recomendados, 

Bien podría ser esta una promesa difícil (costosa) 
de cumplir, aun de producirse un pequeño porcentaje 
de fallas* La Chrysler Corporation no se halla más 


ansiosa que cualquier otra compañía automovilística 
de jugar a la ruleta rusa con costos de piezas y ser¬ 
vicio relacionados con cientos de miles (pronto mi¬ 
llones) de automóviles, Por lo tanto, la Chrysler se 
mostró cautelosa, como todo fabricante sensato, y 
comprobé) minuciosamente l.t calidad de todos los com¬ 
ponentes amparados por su garantía, antes de dar el 
paso, ya que una vez dado éste, sería imposible echarse 
atrás. 

Ls inconcebible que una compañía retire su garantía 
o la limite una vez que la baya dado i conocer. 


Por ser la transmisión automática el componente 
que posiblemente pudiera dar lugar al mayor número 
de problemas, la Chrysler sometió su Torqueflite a 
una prueba verdaderamente difícil, Instaló varias de 
estas transmisiones en taxis de la ciudad de Nueva 


York, 

Es difícil que los ingenieros tic automovilismo pue¬ 
dan formular una prueba capaz de simular las acele¬ 
raciones máximas seguidas de paradas súbitas que ca¬ 
racterizan al manejo de taxis en la ciudad de Nueva 
York* 


Después de un recorrido de 80,000 kilómetros (te¬ 
nían que ser kilómetros, porque los taxis no duran 
cinco años y la Chrysler tenía mucha prisa), las trans¬ 
misiones se sacaron de los taxis para ser sometidas a 
un minucioso examen. No sólo se hallaban todavía en 
buenas condiciones, sino que todo indicaba que aún 
les quedaba un amplio margen de vida, sin riesgo 
alguno de que sufrieran descomposturas. 


Es posible que en un futuro cercano la garantía de 
«5-80» cubra también otros componentes adicionales. 
Por ejemplo, la suspensión de lubricación permanente 
y las piezas de la dirección, las cuales muestran fallas 
inferiores a un uno por ciento. 

La garantía no comprende los alternadores, ya que 
no hay ningún medio satisfactorio de probar los diodos 
de silicio que rectifican la corriente alterna a fin de 
transí o miarla en corriente continua para el sistema 
eléctrico del automóvil.. Se lian eliminarlo los problemas 
físicos de desgaste en los alternadores mediante el 
empleo ríe cojinetes sellados y un mejor barnizado de 


los devanados. 

No es posible incluir actualmente los sistemas eléc¬ 
tricos en la garantía de «5-80», de acuerdo con uno 
de los ingenieros de la Chrysler» debido a que es muy 
fácil que una persona sin experiencia provoque corto 
circuitos en las conexiones. En un futuro no muy 
lejano, todos los accesorios eléctricos consistirán en 
unidades selladas, provistas de cables con enchufes que 
sólo se pueden conectar de manera correcta. 
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Dos Nuevos Transportes Flotantes 
de la Infantería de Marina 



La Infantería de Ma¬ 
rina de los Estados Uni¬ 
dos dispone ahora de dos 
nuevos vehículos anfi¬ 
bios. Uno de ellos, el 
LVW, el cual se muestra 
a la izquierda y en el in¬ 
serto, tiene ruedas re¬ 
tráctiles y un casco pla¬ 
neador que le permite 
moverse a una velocidad 
do 55 k,p.h, s tanto en 
tierra como en el agua* 
El Airoí l, derecha, es 
más lento, pero mucho 
más práctico. Se trata 
de un transporte de ar¬ 
mas o de tropas y puede 
moverse en cualquier lu¬ 
gar, incluyendo panta¬ 
nos o campos cubiertos 
de nitivc, debido a sus 
singulares carriles neu¬ 
máticos. 



¡HAY UNA FORTUNA EN FABRICAR BLOQUES DE CONCRETO! 

__ __. _ ■_,_i_ — 





¡LA SLIDE-D-MATIC 
FABRICA TODOS 
ESTOS BLOQUES! 


10x20x40 C ni 


15x20*40 culi 


30x20 


QUE PUEDE SER SUYA CON LA ^V\ 

MARAVILLOSA SLIDE-O-MATIC 'S'' 


Esto nuevo y extraordinaria maquina o fuerzo 
motriz hace 3 bloques de 20x20x40 cms, por 
m¡nuio sobre PALETA PLANA DE MADERA! Fabrica 
cualquier tipo o tamaña de bloque o ladrillo SOBRE 
EL MISMO JUEGO OE PALETAS DE MADERA, Trabaja 
en cualquier parte con motar eléctrico o de gasolina 
pudíendo usarse como fábrica hasta un garage o 
galpón. Los materiales empleados — arena, grava y 
cemento se encuentran disponibles en todas portes. 
No hay que tener experiencia. El operador puede 
hacer bloques de ta mejor calidad después de 5 
minutos de instrucciones. Cas» no hay costo de man¬ 
tenimiento debido o que son pocas las partes que se 
mueven. La máquina lleva todos los mejoramientos 
más modernos que normalmente se encuentran sólo 
en máquinas grandes y costosos y, sin embargo, AL 
PRECIO MÁS BAJO QUE PUEDE IMAGINARSE. 

MAQUINAS "GENERAL” EN USO 
EN TODAS PARTES DEL MUNDO 

la Slide-O-Matit "General" está en operación desde 
Korea hasta Africa empleada por los gobiernos de 
las EÉ.UU. así como otros muchos del mundo entero 
por reunir los tres requisitos más importantes en 
maquinaria: 1 - BAJO PRECIO, 2 - ECONOMÍA DÉ 
OPERACIÓN, 3 - EL MEJOR RENDIMIENTO. 


También suminístrables a poco costo extra acceso¬ 
rias para cualquier tipo de bloque o ladrillo, mol- 
des especiales para bloques de ventanía, chime* 
nea, esquina, etc. Mándenos el cupón para infor¬ 
mación gratis, completa y profusamente iluslrada, 

CONSTRUCCIÓNitoda de acero fuertemente soldada, 

instrucciones y formulas para mezclas fáciles de 
seguir se suministran con la máquina * 


NO MANDE DINERO-SOLAMENTE MANDE ESTECUPON-iHOY MISMO! 


NUEVO Y MARAVILLOSO LIBRO 

Escrito e ilustrada ñor expertos Ud M 
(Hiede economizar muchas veces el costo 
de la maquina. Ofrece planos para seis 
lindas casas de un piso. Instrucciones 
completas y fáciles de seguir—Pídalo 
ley Mismo! precio US $2.00, 


GENERAL ENGINES CO. 

ROUTE 130, THOROFARE, N.J., E.U.A. 

Dirección Cablegrafíen: &ENERENG, DephSMP 53 


SMP 53 


GENERAL ENGINES CO„ DEPT, 

Routc 130 p ThorofarCt N. J M E.U.A. 

Sin compromiso de mi parte, sírvanse man* 
darme literatura informativa gratis solí re la 
“SI¡de»0*Matlc" máquina para hacer bloques 
de concreto y su mezcladora. 

Sírvanse encontrar adjunto 
me manden el libro “Cómo 
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¿Vibra su automóvil con exceso? Usted puede 
diagnosticar —y probablemente eliminar— 
la causa de este problema si somete el 
coche a esta comprobación paso a paso 



OS AUTOMOVILES de alu com- 
presión de hoy—especialmente los que 
están equipados con transmisión automá¬ 
tica—a menudo vibran excesivamente 
cuando el motor marcha en vacío. 

En autos más viejos, esta condición ge¬ 
neralmente podría eliminarse ajustando la 
mezcla de marcha en vacío. Esto no es 
tan fácil, ya que una mezcla incorrecta 
de marcha en vacío no es la única causa 
de vibraciones; también hay que con¬ 
siderar otras. 

No hay que confundir las vibraciones 
causadas por una marcha en vacío abrupta 
con las fallas del encendido, aunque al¬ 
gunos de los mismos desajustes dan lugar 
a ambas condiciones, l as fallas del encen¬ 
dido se producen al acelerar—ya sea cuan¬ 
do se acelera de manera lenta y fuerte o 
cuando el motor funciona a alta veloci¬ 
dad, Las vibraciones de la marcha en vacío 
se producen cuando el automóvil está 
inmóvil, A no ser que ambos síntomas se 
deba n a la misma condición, no se produ¬ 
cirán fallas del encendido cu un motor 
en que se produzcan vibraciones al fun¬ 
cionar en vacío y viceversa. 

Las vibraciones en vacío pueden dar- 
lugar a un consumo mayor de combusti¬ 
ble, a un desgaste del carburador y de los 
componentes del encendido, y a daños de 
tales componentes del motor como las 
válvulas y los pistones. Las diez principa¬ 
les causas de esta condición aparecen en 
el cuadro de la página adyacente, enu¬ 
meradas de acuerdo con el orden en que 
se deben comprobar. Las primeras condi¬ 
ciones que se indican son las más fáciles 
de diagnosticar, mientras que las que re¬ 
vi u ¡creíi más t ra ba jo—o con jetu ra s —a pa- 
recen al final. 


1* Un o¡u$fe incorrecto del acelera¬ 
dor y de la marcha en vacío puede co¬ 
rregirse usual mente sin el equipo que un 
especialista en afinación usaría {tales co¬ 
mo un tacómetro, un indicador de vacio 
y un analizador del escape), Pero esta 
primera labor s! requiere cuidado y 
paciencia. 

Si e! carburador se encuentra en bue¬ 
nas condiciones internas, puede regularse 
mediante los tornillos de ajuste del acele¬ 
rador y de la marcha en vacío. Fd tornillo 
del acelerador, situado cerca de la parte 
inferior del carburador, regula la veloci¬ 
dad del motor; el tornillo de ajuste de 
marcha en vacío, ubicado en la base del 
carburador, regula la cantidad de mezcla 
de combustible que pasa por éste. 


Todos los carburadores tienen un solo 
tornillo de ajuste del acelerador* Los car¬ 
buradores de dos y cuatro cañones, sin 
embargo, tienen dos tornillos de ajuste de 
marcha en rae/o— uno para cada uno de 
los sistemas de marcha en vacío—los cua¬ 
les se deben ajustar por separado. El pro¬ 
cedimiento es igual para ambos: 

• Cal lente el motor hasta que alcance 
su temperatura normal de funcionamien¬ 
to, asegurándose de que la placa del cs~ 
trangulador esté totalmente abierta. 

• Con ei motor funcionando, aparte el 
pie del acelerador. SÍ d motor se para, 
mueva el tornillo del acelerador hacia 
adentro con un destornillador hasta que 
d motor luncionc con uniformidad, s¡n 
oprimir el acelerador con d pie, (Al apre- 


Los carburadores de dos cañones están provistos de dos tornillos de ajuste de la 
mezcla de marcha en vacío (centro), y otro tornillo para d ajuste del carburador 
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tarsc tíÍ Lomillo, d motor acelera; al a Mo¬ 
jarse dicho tornillo, d motor pierde velo¬ 
cidad), Si el motor no se para, no toque 
el tornillo del acelerador. 

• Introduzca lentamente d tornillo de 
ajuste de marcha en tundo hasta que el 
motor esté a punto de pararse. (Esto dts 
m¡ mi ye la mezcla del combustible que 
pasa por el sistema de marcha en vacío; 
aflojando eí tornillo se aumenta la mez¬ 
cla). Cuando el motor comienza a «to¬ 
ser», afloje el tornillo aproximadamente 
media vuelta. Si el motor parece funcio¬ 
nar con excesiva rapidez, afloje el torni¬ 
llo del acelerador lentamente hasta que 
funcione a la velocidad correcta. Debe 
usted entonces encontrar el mejor ajuste 
para el tornillo de marcha en vado, tal 
como antes. 

Si el tornillo de marcha en vacío se 
introduce totalmente sin que se pare el 
motor, ello indica que el carburador está 
sucio, por lo que habrá que quitarlo y 
limpiarlo. 

Cuando crea usted haber obtenido el 
ajuste correcto, compruébelo de la si¬ 
guiente manera: 

• Aplique el o i do al motor. ¿Esta fun¬ 
cionando de manera uniforme, sin correr 
excesivamente? 

• Aplique el oído al tubo de escape* ¿Se 
produce un sonido uniforme, sin vacila¬ 
ciones entre los disparos? 

• Observe el motor. ¿Se mantiene estable 
sobre sus monturas, sin un exceso de 
vibraciones? 

• í )bscrve el ventilad 11 r. ¿Esta girando 
a una velocidad uniforme? 

» Toque el guardafango* ¿Se mantiene 
estable sin que se sientan temblores? 

Si la respuesta es no a cualquiera de 
estas preguntas, habrá que efectuar un 
reajuste. 


Si su automóvil tiene una transmisión 
automática, asegúrese de que se encuentre 
en la posición «Orive# (Directa) y que 
el freno manual este firmemente aplicado 
antes de intentar cualquier ajuste de la 
marcha en vacío. El procedimiento es 
igual que el que se explica arriba* pero su 
objetivo es obtener la marcha en vacio 
más uniforme posible con la menor can- 
ti dad de «tiro» del motor. Sí no puede 
usted obtener una marcha en vacio co¬ 
rrecta ti m el auto se «escurre», hay que 
efectuar un ajuste del empalme de la 
ira m¡ misión. 

2. El empleo de bujías incorrectas o 
una distancia incorrecta entre ios 
electrodos de las bujías puede dar lu¬ 
gar a una marcha en vacío deficiente, 
I I motor de su automóvil ha sido con¬ 
cebido para usarse con bujías de un ta¬ 
maño específico para condiciones de ma¬ 
nejo y de ambiente normales. En condi¬ 
ciones especiales, sm embargo, tendrá us¬ 
ted que emplear bujías de otro tipo pata 
obtener un rendimiento máximo. Una 
m a re ha en vacio deficiente puede indicar 
que es necesario cambiar el tipo de bujías. 

Las bujías han sido concebidas para un 
funcionamiento en frío o un funciona¬ 
miento en caliente, dependiendo de la 



La prueba de compresión determina si 
una válvula quemada es la causa de la 
man luí en vacío deficiente; pero no si la 
fulla se debe a una válvula pegajosa 


longitud de sus aisladores y de su capa¬ 
cidad para disipar el calor con rapidez o 
lentitud, .as bujías para un funciona¬ 
miento en caliente tienen aisladores más 
largos que proporcionan un calor de ma¬ 
yor duración en las cámaras de combus¬ 
tión, a fin de asegurar una quema com¬ 
pleta de la me/cía de combustible. Las 
bujías de 'funcionamiento en frío, con 
aisladores más cortos proporcionan un 
periodo más breve de calor para acelerar 
la combustión. Una bujía normal tiene 
un aislador de longitud mediana. Propor¬ 
ciona un tiempo de calentamiento media¬ 
no para condiciones de marcha a baja 
velocidad y a velocidades corrientes* 

Se debe emplear una bujía de tipo más 
caliente si el automóvil se conduce con¬ 
tinuamente a bajas velocidades por la ciu- 


LISTA OE COMPROBACIONES 

1. AJUSTE INCORRECTO DEL 
ACELERADOR Y DE LA MAR¬ 
CHA EN VACIO 

2. BUJIAS INCORRECTAS O DIS¬ 
TANCIA INCORRECTA ENTRE 
ELECTRODOS DE LAS BUJIAS 

3. COMPRESION DEFICIENTE 
DEL MOTOR 

4. ESCAPES POR GUARNICION 
DEL MULTIPLE 

5. VALVULA DE CONTROL DE 
CALOR DEL MULTIPLE DEFEC¬ 
TUOSA 

ó. BRIDA DE CARBURADOR FLO¬ 
JA EN MULTIPLE DE ADMI¬ 
SION 

7. ALTA PRESION DE BOMBA DE 
COMBUSTIBLE 

8. ESTRANGULADOR AUTOMA¬ 
TICO DEFECTUOSO 

9. AJUSTE DE FLOTADOR O NI¬ 
VEL DE COMBUSTIBLE DEMA¬ 
SIADO ALTO O BAJO 

10. ALTA TEMPERATURA BAJO 
EL CAPO 



Mueva el contrapeso para ver si la vál¬ 
vula de control de calor del múltiple fun¬ 
ciona como debe. Ha de pivotar de atrás 
para adelante sin ofrecer resistencia 


Una brida floja del carburador, en el 
múltiple, puede dejar pasar suficiente 
aire para diluir la mezcla de combustible. 
Evite esto apretando tuercas y pernos 
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dad, si se somete a condiciones de paradas 
y arranques continuos o si se maneja en 
climas sumamente fríos* Tal vez necesi¬ 
tara usted bujías de tipo más ¡río sl el 
auto se conduce continuamente a altas 
velocidades, si se efectúan recorridas fre¬ 
cuentes por montañas o colinas o si se 
maneja en climas calientes* 

Los efectos de la distancia entre los 
electrodos de las bujías sobre la marcha 
en vacío del motar y sobre el rendimien¬ 
to del motor en general son bien conoci¬ 
dos- Una distancia correcta entre los elec¬ 
trodos hará que la bujía prenda la mezcla 


Un analizador conectado al extremo de! 
carburador del conducto de la bomba de 
combustible le permitirá saber, sin des¬ 
montarla, si esta última produce una pre¬ 
sión excesiva. Esto hace que la máquina 




Dentro del tazón del carburador hay no conjunto consistente en un flotador (que se 
está desconectando a la izquierda) y en una Válvula de aflija y un asiento, Al volver 
a armar el flotador, compruebe su altura con una herramienta de ajuste (derecha) 


del automóvil se inunde y se ahogue 


de combustible en el momento indicado* 
permitiendo una combustión completa y 
evitando el preencendido y las detonacio¬ 
nes del motor. La distancia incorrecta en¬ 
tre los electrodos de las bujías es una de 
las condiciones que causan fallas del en 
eendido y vibraciones del motor a velo¬ 
cidades de marcha en vacio. 

3* La compresión deficiente del mo¬ 
tor es otra condición que se debe com¬ 
probar- Un motor debe tener una presión 
de compresión normal en cada cilindro, 
durante cada carrera de compresión. 

Si su motor tiene un í uneionamientu en 
vacío deficiente a>usttuttrmaif(\ es pos i 
ble que ello .se deba a una válvula que 
nuda* Para comprobar esto, efectúe una 
prueba de equilibrio de los cilindros con 
un tacóme tro, i> tina prueba de compre¬ 
sión con un indicador, ral como se mues¬ 
tra en la lato suprrioi izquierda* Lina 
pérdida constante tic presión en cualquier 
cilindro indica que hay una válvula que¬ 
mada alb* 

Si las vibraciones en marcha en vacío 
son Intermínenles después de largos reco¬ 
rridos únicamente, efectúe una prueba 
de vacio. Una baja pronunciada de la 
aguja indica pérdidas de compresión a 


causa de una válvula que se pega. 

Recuerde: si la marcha en vacío es de- 
t ¡cíente a nth'rmi/aici<i$> no someta el 
motor a una prueba de equilibrio de ci¬ 
lindros o a una prueba de compresión con 
un indicador. Sólo mostrarán la condición 
que existe sí d motor se encuentra a una 
temperatura especifica* Por lo tanto, es 
posible que indiquen una buena compre¬ 
sión, ya que una válvula que se pega 
puede dar lugar a una marcha en vacío 
deficiente sin mostrarlo* 

4* Los escapes por la junta del múl¬ 
tiple pueden verificarse rápidamente con 
una prueba de aceite y un tacómetro. 
Aplique aceite entre el múltiple y el car¬ 
burador y haga funcionar el motor, La 
succión atrae el aceite e interrumpe el 
esc a pe i c i n po f a 1 n ie n te* Esto evita que en 
tre aíre para diluir la mezcla de combus¬ 
tible al pasar del carburador al múltiple. 
El combustible sin diluir hace que el mo¬ 
tor acelere* Un tacómetro registra esta 
velocidad, confirmando que la guarnición 
de! múltiple se halla defectuosa y que 
hay que cambiarla, 

5* La válvula de control de calor del 
múltiple desvía los gases calientes,del &$ 
cape a! «área caliente» en el múltiple de 


admisión cuando el motor está frío* Esto 
permite que la mezcla de combustible se 
evapore correctamente durante el período 
de arranque y cuando el motor está fu n- 
c loriando en vacio* Una válvula pegada 
o de funcionamiento lento puede dar lu¬ 
gar a un calentamiento lento o a una 
marcha en vacío deficiente* Estos pueden 
ser síntomas de advertencia sumamente 
valiosos, ya que esta condición también 
puede dar lugar a quemaduras o acumu¬ 
laciones de carbón en las bujías, o válvu¬ 
las quemadas o pegadas o a un enfria¬ 
miento del carburador* 

Esta válvula de control de calor puede 
atascarse después de sólo irnos cuantos 
miles de kilómetros de recorrido, por lo 
que hay que comprobarla cada vez. que 
se cambie el lubricante o se afine d motor. 
Localice la válvula en cí punto en que 
el múltiple del escape y el múltiple de 
admisión se unen—justamente por debajo 
del carburador, en la generalidad de los 
casos. I Uy dos maneras de determinar si 
ía válvula se halla libre; 

Primero, compruebe el movimiento lí¬ 
bre del conjunto del contrapeso tic la vál¬ 
vula con la mano, tal como se muestra 
en la tato central de la página 3 5* Se¬ 
gundos, con el motor del auto funcionan¬ 
do en vacío, abra y cierre el acelerador 
rápidamente* El contrapeso deberá res¬ 
ponder moviéndose de atrás para adelante. 

Para liberar una válvula atascada, des- 
atornille el conjunto del contrapeso, quite 
el resorte termostático y lubrique el eje 
de la válvula con grafito, «aceite pene¬ 
trante o una solución de bicarbonato de 
sosa y vinagre o alcohol* 1Vínica emplee 
aceite de motor. A continuación, mueva 
el eje con los dedos hasta que gire libre¬ 
mente. El golpear ligeramente el extremo 
con un martillo después de aplicar el 
lubricante contribuye a liberar el eje* 
ó. Una brida floja del carburador en 
el múltiple de admisión admitirá una 
can ti dad suficiente de aire bajo la placa 
del acelerador para alterar la marcha en 
vacío. Apriete los pernos de montaje del 
(Continúa en la página 93) 
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Comentarios en negrilla de 
JIM WHIPPLE, 
redactor de MP 



CHEVROLET GRANDE 


Visto por sus Dueños 


BASADO EN 
1.286.158 
KILOMETROS 
RECORRIDOS 


E ACUERDO CON este informe de 
.sus propietarios parece que los Chev¬ 
rolet de tamaño grande —Impala, Biscay- 
ne y Bel Air— tienen su futuro asegurado. 

Un 8 9,8 por ciento de los propietarios 
que tomaron parte en esta encuesta ma¬ 
nifestó que compraría otro Chevrolet. 
Esto casi establece una marca, a base de 
los informes MP de los últimos seis años, 
ya que el Pon t¡ac 1962 de tamaño de 
norma fue el único que superó esta mar¬ 
ca, al declarar el 90,3 por ciento que sus 
intenciones era comprar otro vehículo de 
marca igual* 

La razón principal del éxito de los Che¬ 
vrolet parece ser la satisfacción que sien¬ 
ten los dueños con sus modelos anteriores. 
Un 62,8 por ciento de todos los que con¬ 
testaron el cuestionario de MP simplemen¬ 
te cambiaron sus ('hevrolet por modelos 
nuevos. Otro 9,7 por ciento entregó en 
canje autos General Motors de diferente 
marca, siendo un tercio de ellos modelos 
compactos. 

Así pues, parece ser que gran parte del 
éxito actual del Chevrolet se debe a su 
buen rendimiento pasado, tanto cu lo que 
respecta al concesionario como al pro¬ 
ducto. Aproximadamente un 66,2 por 
ciento declaró que el servicio del conce¬ 
sionario era excelente, y un 74,4 por cien¬ 
to dijo que le compraría nuevamente al 
concesionario. Sólo un 5,3 por ciento ma¬ 
nifestó que no acudiría nuevamente al 
mismo concesionario. 

El buen servicio del concesionario 
es algo que contribuye al éxito del 
Chevrolet. 


La opinión general qüc tienen los due¬ 
ños del Chevrolet también es sumamente 
favorable, ya que un 65,4 por ciento de 
ellos dio la calificación de Excelente a sus 
coches, mientras que un 29,2 por ciento 
dijo que era Bueno. Sólo un 4,7 por ciento 
dio la calificación de Término Medio al 
nuevo vehículo, mientras que un insigni¬ 
ficante número de apenas un 0,7 por cien¬ 
to tachó al Chevrolet de Deficiente. En 
años recientes, el promedio de participan¬ 
tes en las encuestas de MP que han usado 
el calificativo de «Deficiente» para sus 
autos ha sido superior a un 1,5 por ciento. 

El bajo porcentaje de los que tildan 
al auto de deficiente indica un núme¬ 
ro muy pequeño de dificultades me¬ 
cánicas, cosa que es lo que disgusta 
en realidad a los dueños* 

Para comprobar ¡os kilometrajes da¬ 
dos a conocer por los dueños, MP registró 
el rendimiento a velocidades constantes 
de uno de los nuevos vehículos, un sedán 
de dos puertas, 6 cilindros y 140 caballos 
de fuerza, con transmisión automática 
Powerglide. He aquí los resultados que 
se obtuvieron: 

10,6 k.p.L a 50 k.p.h. 

9,8 k.pd. a 65 k.p.h. 

8,5 k.pj, a 80 k.p.h. 

7,7 k.p.L a 95 Lp.h. 

6,4 k.p.L a 110 k.p.h. 

Este nuevo Seis no parece ser un 
motor muy económico, pero no hay 
que olvidar que mueve una carrocería 
pesada a través de una transmisión 
automática. 

Las pruebas de consumo, incluyendo 
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La facilidad de manejo y 
estacionamiento 

La marcha suave de “coche 
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La visión en el Chevrolet dei %3 es buena hasta que trata uno de ver algo más 
allá del ancho capó. El inserto muest ra una toma de agua que casi no ve el conductor 


los primeros 800 kilómetros de funcio¬ 
namiento del motor, se llevaron a cabo 
en autopistas, calles y caminos vecinales; 
el promedio fue de 6,8 kilómetros por 
litro. 

Y ahora retimos lo que tienen que decir 
los dueños del Che trole/, lie aquí las 
¡)V$literas tinco características que más 
gustan, de acuerdo con la frecuencia con 
que se mencionan. 

«Es tan fácil manejarlo que parece que 
t u vicra d i rec c i ón mot ri z » . — A ge n t e vlc 
seguros de Georgia, 

Estamos de acuerdo. Esto se aplica 


principalmente al nuevo Seis ele peso 
más liviano, 

«Me gusta su facilidad de manejo, así 
como lo fácil que es de estacionar».—Ea- 
bricantc de neumáticos de Ohio. 

«Me agrada su sensación de solidez, sus 
características de marcha y su facilidad 
de manejo* Todos los otoños me dedico 
a corretear antílopes en el Oeste y esto 
no parece causarle daño en lo absoluto. 
Me siento muy satisfecho con el».—Co¬ 
rredor de bienes raíces de Minnesota. 

^Su manejo y su marcha son mejores 
que la de cualquier otro Chevrolet que 



El espacioso comparti¬ 
miento trasero mereció 
la aprobación de los due¬ 
ños, pero algunos se 
quejaron de que el auto¬ 
móvil no dispone de una 
amplitud horizontal ra¬ 
zonable, La comodidad 
de los asientos también 
ha sido muy encomiada 


El nuevo conjunto de 
instrumentos en el inte¬ 
rior de un túnel agrada 
a los propietarios del 
Chevrolet, Sin embargo, 
ciertos conductores ma¬ 
nifestaron que la posi¬ 
ción del asiento delan¬ 
tero es demasiado baja 


haya poseído, y eso que ya he comprado 
doce o trece de ellos desde 1946, Los he 
manejado por todas partes* efectuando 
recorridos de 65.000 a 97.000 hilóme- I 

tros en cada uno de dios» - Vendedor de 
Georgia. 

«Su comodidad de marcha es mucho 
mejor»,—Vendedor de Tennesse, 

«Me gusta la comodidad y la facilidad 
de manejo en viajes largos de 800 a 1000 
kilómetros. No se cansa uno como en 
otros automóviles»,—Guarda de fábrica 
de Kentueky* 

Es ésta la ventaja que proporcionan 
esos centímetros adicionales de dis¬ 
tancia entre ejes y de amplitud hori¬ 
zontal para las piernas. 

«Carece de los guarda fangos de ala que 
tenían los modelos de 1959-60. Prefiero 
las líneas rectas».—Operario de IBM de 
Ohio. 

«La característica de estilo que más 
me gusta es la tira lateral de cromo colo¬ 
cada correctamente para proteger la ca¬ 
rrocería contra danos causados por Las 
puertas de otros coches al acabado de pin¬ 
tura cuando estaciono mi auto a su lado», 
—Diseñador de Ar¡2ona. 

Parece que los detalles de estilo que 
tienen un propósito especial siempre 
son atractivos. 

«El estilo de 196 3 tiene más detalles; 
a cierta distancia tiene la apariencia de un 
pequeño Cadillac»,—Conductor de ómni¬ 
bus de Kentueky, 

Si cree usted que se trata de una 
mera coincidencia, piénselo de nuevo, 

«Me gusta d nuevo motor de seis ci¬ 
lindros, que tiene más potencia y menos 
peso»,—Agricultor tic Kansas. 

El rendimiento es casi igual, pero 
es posible que la reducción en peso 
haya aumentado el rendimiento un 
¡■joco. 

«El motor de gran tamaño (V8 de 250 
hp) le proporciona a uno la sensación de 
estar manejando un automóvil grande», 
—Banquero de Nebraskn. 

«Mi modelo tiene un motor de 5,}6 
litros de desplazamiento y una palanca 
de cambios. Cuando oprime uno el acele¬ 
ra dor, el coche en seguida se lanza en 
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RESUMEN DEL INFORMES 


Excelente 

65,4% 


Bueno 
29,2 % 


Economía de combustible 


Extremo delantero y capó . 

6,8 

Tal como se esperaba 

63,0% 

Guarniciones 

6.4 

Mejor , ... ., 

.3 ) .0 

Extremo trasero y cubierta 

6.4 

No tan buena 

16,0 

Lineas del techo „ . 

5,3 

Características que más guslan 


Uso limita Jo de cromo 

4,1 

Facilidad de manejo 

41.7 

Parrilla .. .. ., ,, 

4,1 

Comodidad de marcha 

36.5 

Luces de cola. 

4,1 

Estilo 

32,7 

Apariencia de lados. 

4,1 

Potencia 

30,1 

Ausencia de aletas 

3,0 

Economía , , 

1.3,9 

Características exteriores censuradas 

Espacio 

9,0 

Extremo trasero 

4,1 

Diseño interior 

5,6 

Defensas .. 

3,0 

Quejas mas frecuentes 


Ventanilla trasera , 

2.6 

Traqueteos y chirridos 

6,0 

(Lhiaición de moldura 


Filtraciones (polvo 


lateral «... , . , 

2,3 

principalmente) 

■ 4,9 

Tiras de cromo en los lados 

1.9 

Pintura ele mala calidad 

, 4.5 

Dificultades mecánicas 


Ruidos del viento 

4,5 

Ninguna 

75,9 

Mano de obra delicien te 

4.1 

Sí, algunas . 

24,[ 


Bajo kilomatraje 4,1 

Características inferiores, alabadas 

Tablero di instrumentos 37,6 

Tapicería.15,0 

Comodidad de asiento 6,0 

Características interiores censuradas 

Bulto de la transmisión , 6,0 
Compartimiento de guantes 6,0 
Tablero (acabado, etc.) 5,3 
Ubicación Jd altoparlante 3,8 
Características exteriores alabadas 
Estilo recto y liso 9,0 

Lineas nítidas y sencillas . 7,9 


Causo de la dificultad 

Transmisión automática 


3,8 


Regular 
4,7 % 


. 36,6 


Deficiente 
0,7% 

No . 

Marca del otro auto 

Otm Chevrolet «. . I 2,8 

Otro producto General 

Motors . 10,2 

Ford - 5,3 

Otro producto de la Ford 

Motor Co. 0,7 

Plymouth 4,5 

Otro producto de la 

Chrysler Corp, ... . 1,9 

Coche extranjero .. 2,3 

¿Se consideró ía compra de otro auto 
de tamaño normal? 

No .. 

S * 

¿Se consideró la compra de 
compciclo? 

No . , .... , #3,'» 

Sí . .16.3 

Auto compacto que te consideró 


73.3 

.26.7 

un auto 


Consumo excesivo 

de aceite ">,4 

Chevy II. 

34,1 

Carburador 

3,0 

Corvair 

. 25.0 

Fallas del motor 

3,0 

Buick Special 

.11,4 

Luces, señales de 

dirección 2,3 

Tempes! 

6,8 

Servicio del concesionario 

Oklsmnbíle F-85 

6,8 

Excelente 

66,2 

Rambler . , 

. 4,5 

Término medro 

...... . 29,6 

Volkswagen 

. 4,5 


Defit i cnr. 

¿Es et Chev.alet el 
familia? 

Sí . 


único auto 


.. 4,2 

de lo 

65,4 


Sí 

No 

IfiíJí-riC.K 


89,8 
, 3.4 

¿ O 


vuelo»,—Obrero de construcciones de 
Tennessee. 

Que no se olvide éste de coger el 
manubrio también, 

«Aun siendo un auto de tamaño nor¬ 
mal, resulta muy económico. Sin embar¬ 
go, su marcha y su manejo son excelen¬ 
tes, así como su apariencia».—Vendedor 
de Ohio, 

«Mi Chevrolet es más económico (Seis 
8,3 Ic.p.h.) de lo que esperaba»-— Estu¬ 
diante de Kansas. 

Es éste el kilometraje que debe of rc- 
cei el vehículo. 

Pero hasta el auto más popular tiene 
sus problemas* A continuación aparecen 
las rimo rfnejas más frecuentes sobre el 
Chevrolet} de acuerdo cov el orden en 
i¡ne más se mencionan . 

«] r os chirridos y traqueteos son un pro¬ 
blema, El concesionario está tratando de 
eliminarlos! pero hasta la fecha no ha 
podÍ do »Distr i b u id or de gasol i na de 
Mississippi. 

«Los autos de hoy no están construidos 
con igual solidez que hace cinco u ocho 
a ños, y producen mas t raq uctcos». — 
Agricultor de Nebraska. 

«Se produce un traqueteo en el tablero, 
y no podemos descubrirlo».—Coleccionis¬ 
ta de K entílele y. 

El cubretablero y el parabrisas cons* 
ti luyen un área de problemas en la 
mayoría de los autos de armazón se¬ 
parada, por lo que en la fábrica de¬ 
bieran prestar mayor atención a esto, 

«Entra tierra por la compuerta trasera 
y también alrededor de las puercas»,— 
Ingeniero de New México. 

«He tenido dificultades evitando la en¬ 
trada del polvo al ulterior de mi auto 
y al baúl».—Agricultor de Missouri. 



«1 a carrocería no está bien sellada y 
deja entrar una gran cantidad de polvo». 
—Vendedor de Iowa* 

No hay excusa para esto, aun tra¬ 
tándose de los primeros autos salidos 
de la fábrica. 

«El acabado exterior deja mucho que 
desear en cuanto a calidad, pero no puede 
uno esperar esto en un auto producido en 
serle»*—Vendedor de Massachusetts. 

«No parece que la pintura va a durar 
—se desprende con facilidad».—Obrero de 
fábrica de Indiana. 

«El acabado cíe pintura es deficiente. 
E! concesionario tuvo que pintar de nuevo 
(Continúa en la página 94) 


La guarnición saliente en la parte infe¬ 
rior de la carrocería (observe el borde 
de la puerta) ofrece cierta protección 
en el nuevo Chevrolet, pero el abulta- 
miento superior de la puerta todavía es 
vulnerable. Algunos se quejan de que 
La carrocería no está muy bien sellada 


Abajo; La tapa del baúl se abre total¬ 
mente para proporcionar mejor acceso 
al espacioso baúl, el cual ha sido muy 
encomiado por los dueños. El neumático 
de repuesto está a fácil alcance de la ma¬ 
no, sin que estorbe en lo absoluto. El «po¬ 
zo» central sirve para llevar refrescos 
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1. Para asolear las plantas en invier¬ 
no, fije un listón de 3 cm de ancho al 
marco superior de la hoja inferior de 
una ventana de guillotina* El largo del 
listón debe ser 5 cm menor que el marco 

7, Un llavero de cadena, provisto de una 
lengüeta de identificación y fijado a la 
corredera de la cremallera, permite a los 
niños identificar rápidamente sus abrigos 
al recogerlos en el ropero de la escuela 


1, ¿Cuántas veces se ha quemado usted 
los dedos tratando de sacar las tapas de 
los poínos del agua que se emplea para 
esterilizarlos, la cual si no está hirviendo 
no anda muy lejos de ello? El mejor sis¬ 
tema consiste en emplear un imán ordi¬ 
nario el cual permite extraer cualquier 
tapa por muy profundo que sea el cazo 

8. Los lustradores de calzado, del tipo 
que se encuentra revestido con lana de 
cordero, como el que aparece en el gra¬ 
bado, son excelentes para sacudir el polvo 
en superficies de trabajo. El lustrador 
recoge el polvo con facilidad, no deja 
arañazos en las superficies pulidas y es 
mucho más fácil de asir que un trapo 


6, Cordones de zapatos» para usar en ca¬ 
sos de emergencia. Se hacen fácilmente 
con un trozo de cordón eléctrico, de tipo 
doble, como el que se muestra, el cual se 
separa y corta a una longitud adecuada 


;t É Cebo de cordel que nunca falla con 
los ratones. La próxima vez que fría us¬ 
ted tocino, sumerja en la manteca un tro¬ 
zo de cordel de 20 cm de largo. Después 
de fría la grasa, envuelva el cordel im¬ 
pregnado, dándole varias vueltas alre¬ 
dedor de la trampa y átelo firmemente 

5. Las recetas de cocina estarán siempre 
a la mano cuando se sujetan con una pre¬ 
silla para papeles» que se fija a una ro¬ 
pilla de succión, Esta última se adhiere 
a cualquier superficie lisa, no porosa, 
tales como las puertas esmaltadas de ar¬ 
marios o cualquier acabado de porcelana 
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2. Para cerrar bolsa» de papel o plás¬ 
tico, use limpiadores de pipa en vez de 
cordel. Doble la bolsa de papel sobre el 
limpiador de pipa, formando de dos a 
cuatro pliegues, y luego doble los extre¬ 
mos hacia atrás para sujetar él doblez 


7 " MENOS QUE EL INTERIOR DE LA VENTANA 
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LISTON 



MAD. TÉRC, 

DE 


VIGA 


MUESCA DE l 
TAMAÑO 
DE&IOO 


EL TAMAÑO PE LA 
guia DE ACUERDO 
CON El ANCHO DE 
LA VIGA 


Guía de vigas, que se hace amuescando 
un trozo de madera terciada a uu ángulo 
para ajustarlo sobre el caballete, y que 
permite que un solo hombre coloque las 
vigas fácilmente. La guía se asegura con 
una prensa al extremo superior de la viga 


Consejos 
de los 


Constructores 


Para enmarcar una abertura, en cons¬ 
trucciones viejas o nuevas, instale un 
travesano doble de 2x4 con los extre¬ 
mos apoyados en montantes secundarios, 
derecha. Luego, instale refuerzos de 
2 x 4 en la abertura sobre el travesano 


(blando sea necesario instalar esquineros 
en secciones para evitar desperdicio, cor¬ 
te los extremos adyacentes a un ángulo 
de 45 grados, aplique imprimado a los 
extremos cortados, y únalos, como se 
detalla abajo, clavando la pieza inferior 




marco superior 


JAMBA 



SI LA LOSETA SE HA 
DE INSTALAR MAS TARDE, 
APOYE 1A JAMBA EN UNA 
LOSETA PARA ESPACIARLA 
CORRECTAMENTE 


45 

A 


Al instalar molduras con juntas de ingle- 
te en una puerta, haga esto para que el 
ajuste de las piezas verticales sea per¬ 
fecto, Corte y clave la pieza superior de 
la moldura; corte a inglete el extremo 
de la pieza vertical; colóqueta en la pared 
con el extremo a inglete hacia abajo, 
y haga una marca y córtela a escuadra 


PIEZA DOBLE OE 2 x 4 




Una manera de instalar puertas desli¬ 
zantes de armarios, sin emplear herra¬ 
jes, consiste en cortar bordes de ranura 
y lengüeta en una tabla del piso. Corte 
la lengüeta en largos que se adapten a las 
partes superior e inferior de la abertu¬ 
ra, y acto seguido clávela en su lugar I 



productos eléctricos 




por 50 años una marca respetada 
en la industria automotriz 


■'SIMBOLO 
UNIVERSAL DE 


EXCELENCIA EN 
LA INGENIERIA'* 




PRESTOLITE INTERNATIONAL 

Corporation , - * Toledo I* Ohío F USA 


ventas de exportación: 
GEON-GREAT NECK. N.Y., U,S.A, 
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ENTRADA DEL SINTONIZADOR 



CLAVIJERO DE CIRCUITO CLAVIJERO DE CIRCUITO 
CERRADO ABIERTO 



Se muestra aquí la parte trasera del sintonizador de FM colocado encima de la caja 
del auricular, con dos líneas cortas conectando las dos unidades. En la foto de la de¬ 
recha, el radioescucha utiliza el volumen de FM para regular el sonido de! aparato 


PARA LA CASA ... AUDICIONES DE FM 

SIN AMPLIFICADOR 


YA SEA QUE TENGA usted uno de 
los nuevos auriculares de alta fidelidad o 
un viejo par sobrante, he aquí un prácti¬ 
co dispositivo que soluciona un problema 
de conexión. Este aparato le permite co¬ 
nectar auriculares de cualquier tipo di¬ 
rectamente a la salida de un sintonizador 
de FM para escuchar las transmisiones 
usted solo, sin que nadie lo moleste. 

Tal como se detalla en el diagrama es¬ 
quemático, se requieren cuatro compo¬ 
nentes. Estos se montan y se conectan 


dentro de una pequeña caja de madera con 
trozos de alambre de conexión. No tiene 
usted que tomar en cuenta la polaridad 
de los conductores del transformador. Por 
ejemplo, cualquier alambre del devanado 
primario puede conectarse a la tira 
terminal. 

Si no sabe usted si sus auriculares son 
de alta o baja impedancia, simplemente 
pruebe ambos clavijeros, el uno después 
del otro, y emplee el que le proporcione 
el sonido más fuerte .—Art I rattffcv* 




PARA EL AUTO... 

AURICULARES DE RADIO 
PARA LOS 

PASAJEROS DE ATRAS 


SI TIENE USTED NIÑOS que insisten en escuchar programas 
de radio durante todo un largo viaje en automóvil, he aquí 
cómo impedir que esto moleste a los otros ot upantes del ve¬ 
hículo. Construya un pequeño adaptador que prrmit i utdi/.ar 
un par de auriculares en el asiento ti aso i o. ! V es i a manera, 
sol o los q u e se col oc a n d i dios rcc e p i i > re s ¡ x adiáis escuchar c I 
radio. Hay un control de volumen para ajusta* el nivel del 
auricular y para restaurar el altoparlante a su imnmihdad. 

El circuito se construye dentro de un.i < ■!> de pionco lo 


42 


M E t A N M A COPULAR 






























































CLAVIJEROS DE AURICULARES 


CAJA DE 
PLASTICO 


\ / 

agujero de montaje 


CONDENSADOR DE 
COMPENSACION 


/ 

auricular 


El circuito se construye 
dentro de tina caja de plás¬ 
tico que aloja a todos los 
clavijeros con so control 


A la derecha aparecen los 
alambres marcados con le- 
tras, y que deben conec¬ 
tarse como dice el texto 


\ 




ALTAVOZ 


CONDENSADOR 
DE COMPENSACION 
DE 20 OHMIOS 



CONECTE AL ASIENTO 
DELANTERO Y AL 
INTERRUPTOR 


CLAVIJEROS 
DE AURICULARES 



suficientemente grande para dar cabida a 
los clavijeros y al control* Con cuidado, 
los agujeros de montaje para estos artícu¬ 
los pueden formarse con la punta de un 
cautín caliente que se aplica directamente 
a! plástico- Siga las ilustraciones para las 
conexiones internas y terminará usted con 
tres conductores proyectándose del adap¬ 
tador, cada uno con un largo de aproxi¬ 
mada rúente 30 centímetros. Si el auto 
tiene un altoparlante en la parte trasera, 
estos alambres se hacen pasar a través del 
anaquel trasero para introducirlos en el 
compartimiento del baúl, Si no desea usted 
perforar agujeros adicionales, quite un 
tornillo de montaje del altoparlante y 
emplee el agujero expuesto. 

I I próximo paso consiste en abrir la 
tapa del baúl y localizar los terminales 
del altoparlante trasero. Desconecte el 


NO ES DIFICIL obtener teléfonos excedentes y usted puede 
valerse de uno para una Variedad de tareas de intercomunica¬ 
ción dentro de la casa, siguiendo el diagrama básico de cané¬ 


ala mb re que encuentre allí (el otro es 
una corta conexión a tierra) y empálmelo 
al alambre marcado con la letra «B» en 
el diagrama esquemático. A continuación;, 
conecte el alambre «A» entre el adapta¬ 
dor y el terminal libre del altoparlante* 
El alambre restante «C& se lija bajo un 
perno de montaje del altoparlante, a fin 
de formar una buena conexión a tierra. 

Si su auto no dispone de un altoparlante 
trasero, la instalación demorará un poco 
mas. Todas las conexiones son ¡guales a 
las que se muestran, pero tendrá usted 
que conectar extensiones largas de los 
alambres «A» y di» bajo el piso del 
automóvil, entre el altoparlante de¬ 
lantero v el adaptador 
en el asiento del com¬ 
partimiento trasero, 

1 lamer. L. Davuhon. 


LISTA DE PIEZAS 

1 CAJA DE PLASTICO DE 2 x 2 Vi " ó 
EQUIVALENTES MSV5B 

2 CONDENSADORES DE COMPENSACION 
20 O E5TAT, DE REC CON DEVANADO 
DE ALAMBRE O CONTROL DE ATENUA- 
DQR DE ALTOPARLANTE DOBLE M5 1 87 

2 CLAVIJEROS DE AURICULARES MINIA¬ 
TURA QUE VIENEN CON ESTOS 

2 AURICULARES ARGGNNE AR 47 60 
OHMIOS 

MISC* ALAMBRE, TORNILLOS PARA METAL, 
PERILLAS, ETC. 


xiones que aparece abajo. Se trata de un sistema «maestro# que 
permite hablar por cualquier cantidad de teléfonos a la vez. 

Habrá que efectuar algunas modificaciones, sin embargo* 
Como en este arreglo no puede funcionar la campanilla nor¬ 
mal de llamada, se añaden timbres «Lungen# a cada aparato, 


según se indica, Fj sonido de estos timbres se regula mediante 
pequeños botones de presión instalados en cada teléfono* 

También hay que efectuar otro cambio en el interruptor de 
la cuneta* Si no se cierva al alzarse el teléfono, substituyalo por 
un interruptor de resorte de DPUM. 


Abajo a la derecha: Diagrama que muestra un sistema de tres 
teléfonos. Es necesario poner nuevos botones de presión 



LISTA DE PIEZAS 

Requeridas para Cada Estación 
|—Auricular (tipo común dé teléfono, NO 
del tipo que hay que oprimir un botón para 
hablar o activado por sonido) * 

1—Timbre Lunqen de ó voltios, Edwords 
No* 1 5 , (amono 0* Botón de UPUM, Ed- 
wards No. 620, (Vea texto) * 

]—Tira de conexiones (veo texto). 

Coja, etc. y diversos herrajes. 

Para el Sistema 

4—'Pifas No, ó ó equivalentes, (ó voltios) . 
Cable de interconexion, etc. 


Estación ; 1 


Estación “2 


Estación " 1 Alambre Je Timbre 




Timbre de Estación “2 

- - * — *— 

Timbre do Estación “3 


Estación “2 ifi i 


o 


Estación “3 g ¡r 
Mi tro teléfono 


Z imitador 


Ar 




1 nterruptor 
-o UO"—■ 

|N/C 

I 


|N/C 



.+J 


M- 

i ■_ 


Estación ? I (J ' ^ 
I 

Estación (j-j 


Estación '3 



Estación U Ch] 


o- 



Esración ¿2 (]-| 

[ 




'V- 
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He aquí la misma fotografía de arriba a la derecha, des¬ 
pués de llevada a cabo la corrección. Este se efectúa me¬ 
diante una suerte de la ampliadora, que endereza las lí¬ 
neas convergentes en el momento preciso de la impresión 

Se emplean listones de madera para inclinar la negativa 
y nivelar el cabezal de la ampliadora sobre un caballete 
inclinado. Para disfrutar de un máximo de conveniencia, 
los listones de igual espesor deben atarse con un cordel 



La fachada de esta 
casa aparece en la fo¬ 
tografía con una in¬ 
clinación similar a la 
de la Torre de Pisa. 
Esta distorsión es 
muy fácil de corre¬ 
gir; para ello, siga 
las indicaciones en 
este mismo artículo 



CORRECCION 

DE 

DISTORSIONES 

W Jaek Marshall 


T IENEN TODAS sus fotografías de edificios la apariencia 
de la torre inclinada de Pisa? No se preocupe por esto* 
Los dueños de cámaras miniatura con lentes de corta longitud 
focal pueden corregir tales distorsiones mediante un truco del 
ampliador, que endereza las líneas convergentes en el momento 
de la impresión* 

Para conseguir lo anterior, se efectúa la exposición con el 
caballete y e! porta negativas dispuestos en un ángulo* Se uti¬ 
lizan pares de tiras de madera con un espesor igual para dis¬ 
poner el porta negativas en un ángulo, tal como se muestra en 
la fotografía a la derecha* Se inserta una tira dehtíjo de uno de 
los extremos del portanegativas y el otro se inserta arriba , en 
el extremo opuesto. Con pares de tiras de diferentes espesores 
que varían de a (3,1 x 19,0 rnm), puede usted ajustar 
et ángulo del portanegativas para coincidir con el ángulo del 
caballete, 

Lo que es necesario tener en mente es que el portanegativas 
debe inclinarse en una dirección opuesta a la del caballete. Este 
último se dispone en ángulo con una caja de cartón o cualquier 
otro objeto adecuado* Cada par de tiras de madera se une entre 
sí con un cordel, ya que es importante emplear únicamente 
liras de igual espesor. Con un poco de práctica, podra usted 
seleccionar con rapidez el par adecuado para coincidir con el 
grado de inclinación del caballete del ampliador. 
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SUMINISTRO \ SUMINISTRO 



v agrada a usted el electo de una ilumi- 
on tenue, como la que se acostumbra a 
Jear en restaurantes y teatros, aplique 
mismo principio a varios lugares de su 
>¡;i casa; entre éstos, ia habitación de los 
is y et aposento donde esta el televisor 


LA MUESCA EVITA EL CONTACTO 
CON EL POLO DE 50 WATS AL 
PIVOTAR PARA HACER CONTACTO 
CON Et POLO DE 100 WATS 


lamparas 


limpiador 

giratorio 


ALTA DE5C BAJA 


D.P.D.T* 

INTERR 


LAMFARAS 



5 


O 

Q£ 


*S) 


z 



RECTIFICADOR 


W 


HERRE PARA 
íALIDA ALIA 



AITA 



CORRIENTE 
DE 60 CICLOS 


TAMPARA^BAJA 




SOLO MEDIOS CICLOS PASAN 
TRAVES DEL RECTIFICADOR 


BRILLANTE 



OBSCURO 

ALAMBRE DE 
RESISTENCIA 
ENROLLADO 



BRILLANTE 



TRANSFORMADOR CON 
DERIVACIONES EXPUESTAS 



LAMPARA 



LAS LUCES EN SU CASA 

He aquí numerosas maneras en que puede usted variar 
¡a intensidad de las luces en su casa de acuerdo con 
la ocasión y para crear el ambiente que más se desea 


Por 

Hank 

Stockert 


Esta serie de 
diagramas ilus¬ 
tran los diferen¬ 
tes métodos que 
pueden adaptar¬ 
se para uso do¬ 
méstico. Los nú- 
meros en el tex¬ 
to del artículo 
corresponden a 
los <1 i a gr a ni as 


L A CORTESIA del camino exige que reduzca usted la 
intensidad de los faros de su auto a fin de no cegar a los 
conductores que se aproximan de frente. ¿Ha pensado alguna 
vez en concederles una cortesía similar a los invitados en su 
casa? ¿Por qué someterlos al fuerte resplandor de luz que se 
requiere para preparar la casa antes de su llegada? No hay por 
qué 1 1 a ce r es to, es pee i a I me n te cuan do es t a n 1 áe i l y eco n óm i co 
atenuar las luces a fin de crear un ambiente más placentero. 

Este concepto no sólo se aplica a serenatas en la sala, como 
se muestra arriba. Si ha admirado usted el efecto de una ilu¬ 
minación tenue en restaurantes y teatros, puede también aplicar 
el mismo principio a varios lugares de su casa misma. Por 
ejemplo, si ofrece usted una comida para amigos íntimos, nece¬ 
sitará luces brillantes para poner la mesa, pero una vez que 
los invitados se hallan sentado, puede atenuar las 1 tices a una 
intensidad equivalente a la producida por las llamas de velas. 

[ )e igual forma, cuando reúna usted a sus amistades en el 
cuarto de juego para observar películas o transparencias, querrá 
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La miniat urinación permite disponer de 
diminutos atenuadores. El transforma¬ 


dor automático a la izquierda y el ato 
nuador de estado sólido que se muestra 
a la derecha tienen casi la misma capa¬ 
cidad (unos ÍíOO wats). El primero, a 
pesar de que consume menos corriente» 
a menudo es difícil de colocar dentro 
de una pared de espesor convencional 



El interruptor de conexión-desconexión 
en este atenuador de lámparas incandes¬ 
centes de 500 wats permite apagar las lu¬ 
ces sin alterar el ajuste del cuadrante 







de éste 


Interruptor de norma de un so¬ 
lo polo (abajo) que lleva nada 
más que dos alambres: uno co¬ 
nectado a la línea y el otro a 
la lámpara. Con Ja corriente 
desconectada, afloje los tor¬ 
nillos de los terminales co¬ 
mo se muestra en esta foto 


RAPIDOS 

PASOS 


■ -M 




— _ 

Añada la palanca del 
interruptor e instale 
la perilla de control; 
eso es todo lo que 
s e ¡i e c e s i t a h a c e r 


a éste 


Arriba: Fije los mis¬ 
mos alambres al inte¬ 
rruptor de) atenua¬ 
dor. El tipo que se 
muestra tiene conve¬ 
nientes terminales 
que se oprimen ha¬ 
cia dentro. Hay que 
pelar el aislamiento 
a la profundidad in¬ 
dicada por la guía 


t^ 






Wr 
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PRONOSTICO DE MP 

Pronto podrán atenuarse las luces 
de la casa de manera automática, 
acoplando atenucidores SCR con ojos 
eléctricos, Al irse desvaneciendo la 
luz natural dentro de la casa, se pren¬ 
derían las lámparas y gradualmente 
aumentarla la intensidad de su luz, 
manteniendo cualquier nivel de ilu¬ 
minación predeterminado. Para los 
que trabajan o se hallan despiertos 
de noche, las lámparas se irán apa- 
gando af comenzar a entrar luz en 
la casa durante el amanecer. Esto 
también eliminaría fa necesidad de 
ajustar las luces anteriores para com¬ 
pensar el cambio en la luz exterior 
durante días obscuros, Y aun cuando 
se encuentre ausente de su hogar, 
cualquier luz casera que haya ajus¬ 
tado usted de antemano se encenderá 
al ponerse el sol, brillará durante ta 
noche para proteger la casa contra 
ladrones, y se apagará al amanecer. 
Es posible que atgún genio electró¬ 
nico esté perfeccionando esto ahora 


tener una iluminación fuerte mientras 
monta el proyector y la pantalla, pero a 
menudo resulta poco cortes interrumpir 
abruptamente la conversación, sumiendo 
el cuarto en una obscuridad total para la 
p ro y ec e i ó n, Con u n d i s posi 1 1 v o a te n u a do r, 
Dodría usted preparar al grupo, disminu¬ 
yendo gradualmente la luz. Esta disminu¬ 
ción gradual de la luz también resulta 
conveniente para el cuarto de los niños y 
v para la habitación donde se encuentre 
el televisor* 

El equipo atenuador ya ha dejado de 
ser un lujo que supone una instalación 
compleja. Las últimas unidades que hay 
caben perfectamente en las cajas de luces 
de su casa, en lugar del interruptor de 
conexión-desconexión de norma. La ma¬ 
yoría de los tipos le ahorrarán dinero, 
debido a que reducen el consumo de fuer¬ 
za y prolongan la vida útil de los focos. 

[ Lista puede usted atenuar la luz de lám¬ 
paras fluorescentes con equipo que hay 
ahora disponible. 

Algunos sistemas comerciales no resul¬ 
tan adecuados para la casa, claro está. Los 
últimos tipos de unidades de estado sóli¬ 
do, reguladas por control remoto y con¬ 
cebidas para estudios de televisión, resub 
tan demasiado costosas y complejas. Las 
unidades de resistencia empicadas en los 
teatros generan demasiado calor, por lo 
que no resultan prácticas ni seguras para 
la casa, Pero examinemos los diferentes 
métodos de atenuación que usted puede 
adaptar a su casa. Los números se refieren 
a los esquemas a la derecha, 

1, Su casa probablemente ya tiene el pri¬ 
mer tipo de luz regulable—el foco de fila¬ 
mento doble que se encuentra en muchas 
lámparas de mesa y de piso- Es posible 
(Continúa en la página 96) 
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En Colores 




Un informe sobre la revolucionaria película en colores de la 
Polaroid, sus características y lo que se puede hacer con el 


Por Kevin Brown 


B IEN, POR PIN ha llegado la película 
instantánea a colores de la Polaroid* 
Después de años de especulación sobre 
cuándo aparecería y si valdría la pena en 
caso de que apareciera, la Polar olor ya 
se encuentra en el mercado, en ciertas 
áreas del sur de los Estados Unidos, Se es¬ 
pera que cuando este número vea la luz 
ya pueda obtenerse en todo el país* 

Mecánica Popular hizo pruebas con es¬ 
ta nueva película antes de aparecer en 
cantidades limitadas el mes de enero de 
este año, El veredicto: Cuando es buena, 
es muy buena, y cuando es mala, es 
regular. 

Su calidad, sin embargo, probablemen¬ 
te no significa mucho. Es posible sacar 
con ella colores sorprendentemente her¬ 
mosos (vea las dos páginas siguientes), 
pero lo más fantástico de todo es que 
funciona en realidad. 

¡Imagínese usted! Se toma la foto y 
60 segundos más tarde tiene uno en su 
poder una copia a colores de tipo perma¬ 
nente. Solamente por esto, la Pola color 
sería un éxito total. Cada vez que ios 
fotógrafos de MP sacaban un rollo al 
exterior para probarlo, se congregaban 
curiosos a su alrededor y no faltaban ex¬ 
clamaciones de asombro o de incredulidad 
de muchos de ellos. 

Antes de dar a conocer los resultados 
de las pruebas y lo que so puede esperar 
de esta revolucionaria película, he aquí 
un rápido informe sobre las características 
del sistema Pola color: 

* Viene en rollos de seis fotografías 
que encajan en las cámaras Polaroid Laúd 
tic ttpo corriente. Algunos modelos, es¬ 
pecialmente los de la serie 80, necesitan 
primeramente una conversión de fábrica* 
1/as copias son de 3 W' por 4 Vi n o de 
2 y/' por 3 según el modelo tic 
cámara. 

• La película funciona de la misma 
manera que la de blanco y negro de la 
Polaroid. Saque la foto, tire de la len¬ 
güeta, espere que se revele y después des¬ 
prenda k copia* Una ventaja adicional es 
que, contrariamente a la película en 
blanco y negro de la Polaroid» no es 
necesario aplicarle un revestimiento. 

• La Po!acolor tiene trn índice de ex¬ 
posición único, que varía de 5 0 a U)0 
ASA, según la temperatura. Mientras mas 
alta es la temperatura, mayor es el índice, 


• Su tiempo de revelado también varía 
desde 60 segundos a dos minutos, depen¬ 
diendo igualmente de la temperatura. 
Cuanto más baja sea la temperatura, ma¬ 
yor será el tiempo del revelado. 

• Sus colores están regulados para luz 
de día, lámparas de destello azul y lám¬ 
paras de destello electrónico, pero también 
se puede usar (con filtros apropiados) 
con lámparas photoflood. 

• Pueden conseguirse copias y amplia¬ 
ciones (hasta de 8" x 10"), pero sola¬ 
mente de la Polaroid* La casa no ha anun¬ 
ciado ningún plan para lanzar al mercado 
una copiadora. 

• Se requieren algunos accesorios, y 
otros son optativos* Como la Polacolor es 
muy resistente a rasgaduras, las cámaras 
Polaroid pueden utilizar una barra corta¬ 
dora de repuesto que posee dientes de sie¬ 
rra y que cuesta 50 centavos de dólar en 
Estados Unidos. Las cámaras de ojo eléc¬ 
trico Jé6, y J33 necesitan pantallas de 
ojo eléctrico para sincronizar éstas con la 
velocidad de la Polacolor, y también 
necesitan filtros de rayos ultravioleta co¬ 
locados en el interior de la cámara. La 
pantalla de ojo eléctrico, el filtro UV y 
el reflector de destello se venden en con¬ 
junto. Como equipo optativo pueden ob¬ 
tenerse un sincronizador de dos minutos 
y u n ex pos t niel ro, 1 os cu a les se a c op I a n 
a la cámara. MP ha comprobado que los 
sincronizadores son inexactos y en su lu¬ 
gar recomienda un reloj con segundero. 
Los pequeños exposímetros son bastante 
exactos, pero para exposiciones más exi¬ 
gentes es preferible un medidor de mano* 
También se puede adquirir un juego para 
vistas de cerca, el cual puede tener mu¬ 
cho uso para tuinas cercanas de llores. 
MP lo encuentra práctico, pero difícil, 

Y por último el precio. La Polacolor, 
no nos engañemos, resulta cara; proba lile¬ 
mente el doble de cara que las películas 
de color en uso. 

Los Precios de la Polacolor 

En el momento de escribir estas líneas, 
los funcionarios de la Polaroid todavía se 
mantenían cautelosos con respecto al pre¬ 
cio, anunciando solamente que el costo 
para los comerciantes en Estados Unidos* 
sería de 3,50 a 3,55 dólares por rollo, 
dependiendo de los costos de producción. 
Dijeron que la Polaroid no quería ni re¬ 
comendaría una lista de precios. 


Sin embargo, con los aumentos usuales» 
esto significa probablemente que el precio 
al consumidor sera de 4 a 5 dólares por 
cada rollo de seis fotografías, es decir de 
8 3 centavos de dólar la copia. Las foto¬ 
grafías de color corrientes, incluyendo el 
rollo de La maño 120 (Dís, t J 5), revelado 
(90 centavos de dólar) y copas (2 5 cen¬ 
tavos de dólar cada una), también le 
cuestan al consumidor un total de un 
poco más de 5 dólares el rollo; pero al 
ser un rollo de 12 i otos, cada copia sale 
a unos 42 centavos de dólar* 

Los que usan película Polacolor, no obs¬ 
tan le la calidad del color* pagarán d doble 
por la comodidad—o s¡ se prefiere, por la 
«einoeion»—de ver I a fotografía de 6 0 a 
120 segundos después de haberla tomado. 
Y para muchos esto bien merece la pena. 

Pruebas de Color de MP 
Consideremos ahora la calidad del co¬ 
lor. Para las pruebas, Mecánica Popular 
proporcionó cámaras y películas a cinco 
fotógrafos: dos profesionales, un aficio¬ 
nado aventajado y dos principiantes. Los 
resultadas obtenidos con la película fue¬ 
ron notablemente similares. 


En general, encontraron que si no está 
usted acostumbrado a manejar una cáma¬ 
ra Polaroid, será mejor que se ejercite con 
unos cuantos rollos de película en blanco 
y negro, que es menos cara, para dominar 
sus dificultades. Y, aún con la nueva pe 
líeula de color, probablemente estropeará 


míos cuantos rollos tratando de experi¬ 
mentar con ios diferentes índices de ex¬ 
posición. 

Sin embargo, aunque cada uno de ellos 
produjo cierto número de fotografías de¬ 
ficientes, todos coincidieron en algo de 
valor. La suerte fue buena, pero fue más 
una cuestión de paciencia y atención a 
los detalles lo que logró el éxito. 

Las pruebas se llevaron a cabo en toda 
clase de condiciones de luz; tomas exte¬ 
riores con luz de sol brillante, en tiempo 
nublado, y a la sombra; tomas interiores 
con lámparas de destello comunes, lám¬ 
paras de destello electrónico y lámparas 
photoflootl En casi todos los casos se 
tomaron fotografías iguales, empleando 
películas de color convencionales. Las ex¬ 
posiciones fueron realizadas a los índices 
recomendados por la ASA y también se 
varió sistemé ticamente los tiempos de re¬ 
velado de Ia Polacolor. 
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A la izquierda: La 
luz natural en in¬ 
teriores produce 
los matices típicos 
de la Polacolor: 
rojos apagados y 
buenos amarillos 
y también verdes 


La luz natural al 
exterior es el ele¬ 
mento natural de 
la Polacolor. Los 
azules son bastan¬ 
te buenos en esta 
típica foto marina 




Derecha: Foto de gama de 
colores tomada con pe¬ 
lícula convencional en que 
los tonos aparecen más vi¬ 
vos y definidos. Los azu- 
les y los rojos son más 
fuertes, mientras que los 
amarillos y los verdes no 
resaltan tanto. Se hicie¬ 
ron unas series de expo¬ 
siciones al índice ASA 


En las pruebas de MP se usó una 
gama de colores para comparar 
las fotos Polacolor con impresio¬ 
nes convencionales. Aquí se 
muestra una impresión hecha di¬ 
rectamente de la gama de colores. 
Las fotos a color (abajo) se hicie¬ 
ron con lámparas photoflood, a 
22° centígrados de temperatura 




En las impresiones de la gama de colores he¬ 
cha con la Polacolor, estos últimos salieron 
más apagados. Los rojos, especialmente, se 
debilitaron; pero los verdes salieron tan fuer¬ 
tes como en las impresiones convencionales. 
Se pusieron en uso todos los índices indicados 



Comparación en¬ 
tre una impre¬ 
sión convencio¬ 
nal y una de Po¬ 
lacolor, en que 
se nota una con¬ 
sistente brillan¬ 
tez — que hasta 
es exagerada — de 
las impresiones 
convencí on a - 
les (abajo). Los 
colores de la pe¬ 
lícula Polacolor 
son más apagados* 
con poco contraste 




Con una lámpara de destello electrónico 
se produjo esta sutil impresión en que 
resalta lo mejor de la Polacolor. Algu¬ 
nos fotógrafos prefieren este colorido 
tenue a los tonos fuertes de las impre¬ 
siones convencionales. Ahora pueden ele¬ 
gir entre los dos tipos de película, cada 
uno de el bis tiene sus propios méritos 
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Específicamente, he aquí los resulta¬ 
dos obtenidos: 

• Al principio, los índices variables de 
exposición y los tiempos de revelado de la 
Polacolor confunden un poco. Cuando las 
fotografías salían nial, y esto ocurrió con 
muchas, los fotógrafos se preguntaban si 
sería debido a la exposición o al revelado, 
o sí sería conveniente cambiar algo. ¿L.i 
exposición? ¿El revelado? ¿Ambos? Fi¬ 
nalmente, llegaron a la conclusión de que 
un índice medio (75 ASA) y un revelado 
mínimo (90 segundos) era lo mejor para 
empezar, seguido por una variación en las 
exposiciones y el revelado en las fotos 
siguientes. Una exposición de media gra¬ 
duación más (50 ASA) produjo fotogra¬ 
fías de colores más obscuros, y una expo¬ 
sición de media graduación menos (100 
ASA) produjo colores más claros. Los 
aumentos en el tiempo del revelado no 
parecieron influir mucho sobre los colo¬ 
res, excepto a temperaturas más frías. A 
la inversa, a temperaturas más calientes, 
un revelado máximo sólo contribuyó a 
enturbiarlas, aunque no excesivamente. 

• Las mejores fotografías, de acuerdo 
con las pruebas, fueron menos el resultado 
de ajustes que de la elección de objetivos 
de gran colorido y condiciones ideales de 
luz. La luz brillante del sol y (as condi¬ 
ciones reguladas de iluminación en un 
estudio produjeron las mejores fotogra¬ 
fías, y todos los ajustes imaginables serían 
incapaces de sacar una fotografía vistosa 
de un objetivo insulso. A propósito, las 
lámparas photoflood requieren dos filtros 
con la Polacolor {8 0B y cc 20B), bajando 
el índice a 12 ASA. 

• Las lámparas de destello azul y las 
lámparas de destello electrónico, que tie¬ 
nen el inconveniente de establecer un ín¬ 
dice de clasificación para cada equipo, 
también hicieron que los fotógrafos se 
preguntaran sí era el indice o el tiempo de 
revelado lo que necesitaba un ajuste cuan¬ 
do obtenían fotografías deficientes. En 
cuanto a la calidad, sin duda alguna las 
mejores fotografías fueron las hechas con 
destello electrónico. Las lámparas de des¬ 
tello crearon constantemente un tono 
pardo amarillento en las fotos. El mismo 
tono pardo apareció en varias fotografías 
tomadas con lámparas de destello, para 
beneficio de un redactor de MP, por un 
fotógrafo de la Polaroid en Cambridge, 
Massachusetts. Por consiguiente, no es el 
fotógrafo sino la película ía responsable 
de esto. Sin embargo, como estas lámparas 
de destello pueden conseguirse para las cá¬ 
maras Polaroid, y como a los aficionados 
les encantaría usarlas para tomas interio¬ 
res de carácter familiar, es muy probable 
que se popularicen las fotos Pola roí d de 
colores cálidos, tomadas con lámparas de 
destello. 

• Una insuficiencia de luz produce fo¬ 
tografías Polacolor apagadas, pero esto 
no es cosa excepcional. Todas las fotos 
hechas con película de color para luz na- 

(Continúa en la página 8¡) 



Las diferencias aumentaron al usarse 
las lámparas de destello. La impresión 
convencional (izquierda) salió con un 
tono azulado y frío (incluso en el man¬ 
tel blanco), pero con colores más fuertes; 
la Polacolor tiene un tono pardo cáli¬ 
do, pero inexplicablemente, sacó en blan¬ 
co la blusa azulada de una de las ninas 



Más comparaciones, 
Más diferencias .. . 


Sorprendió el hecho de que al usarse 
la Polacolor al aire libre, en un día 
nublado, los tonos rojos resaltaron 
nías que en una foto tomada con pe¬ 
lícula convencional (izq*). En las 
pruebas de MP se comprobó que Ja 
calidad de la Polacolor es excelente 


Un punto a favor de la Polacolor: 
La impresión convencional (izquier¬ 
da) tiene im exceso de luz para una 
puesta de sol. La Polacolor, revela¬ 
da en la cámara, salió tal como se 
muestra en el grabado de la derecha 
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Encargúelo hoy mismo a su vendedor de 
\ MECANICA POPULAR 

|\ o pídalo directamente 

"i a nuestro distribuidor en su país 
i cuya dirección aparece en la página 3 










Los milagrosos adhesivos modernos pueden hacer casi cualquier trabajp, 
pero es necesario saber qué tipo debe emplearse en cada caso especifico 


L OS TRABAJOS de pegadura que ayer 
eran imposibles de realizar son cosa 
fácil en la actualidad* Los nuevos adhesi¬ 
vos comerciales son más i u erres, se secan 
antes y pueden literalmente pegar cual¬ 
quier cosa a otra si usted usa la clase ade¬ 
cuada para el trabaja en particular . 

1 la y en cí mercado una docena de tipos 
básicos* Algunos son tan impermeables 
que no pueden ser debilitados ni por baños 
ácidos ni por días enteros de cocción, 
Otros se usan para pegar la cubierta de 
aluminio de un avión caza a propulsión, 
pero que permanecen tan flexibles que 
también podrían usarse para aplicar un 
parche a los pantalones de su peque ñudo* 
Algunos pueden colocarse para que bagan 
juego con los materiales sobre los que van 
a ser mil izados* 

Todas las nuevas colas de madera son 
más fuertes que la madera misma, Aplique 
un buen cemento para aviones modelos en 
una junta de madera dura de 6 T 5 centí¬ 
metros cuadrados, déjelo secar y necesita¬ 
rá una fuerza de 1590 kilos para separar 
la junta* Use una buena cola de resina pa¬ 
ra ebanistas en el mismo lugar y se nece¬ 
sitarán por lo menos dos toneladas para 
separar la junta. Y usted puede obtener 
ligas de metal a metal casi tan fuertes, 
con adhesivos hechos para tal propósito. 
Cada uno de estos productos maravi¬ 
llosos tiene sus propias ventajas; así pues, 
con objeto de obtener los mejores resul¬ 
tados, debe usted conocer de qué se com¬ 
pone cada und y lo que puede hacer. 


La cola de resina acrílica es un ad- 

herente de dos partes (líquido y polvo) 
que se vende en dos recipientes. La rapi¬ 
dez del secamiento es regulada por la 
proporción de mezcla que se emplea. Con 
tres partes de polvo a una de líquido, el 
tiempo de secamiento alcanza un prome¬ 
dio de *5 minutos a 2 I C y la fuerza que 
se necesitarla para romper la liga serla de 
tres toneladas. Se adhiere a casi todo y 
ha sido usada con completo éxito en tra¬ 
bajos que incluyen desde la unión de lar¬ 
gueros de madera hasta la reparación de 
cajas de cigüeñales y camisas de agua. 

La cola de resina alifática es uno de 
los más nuevas tipos de resina. Se sumi¬ 
nistra lista para usarse y parece una cre¬ 
ma espesa. Si se desea puede colorearse 
con tintes solubles en agua. Ha sido des¬ 
arrollada por un importante fabricante 
de colas para la industria del mueble, y 
posee la adherencia que en otro tiempo 
sólo poseían colas animales calientes. 
Oprima un bloque untado con esta cola 
y quedará colocado sin tener que usar 
abrazaderas* En trabajos pequeños y lige¬ 
ros, usted puede mantener las piezas jun¬ 
tas durante uno o dos minutos, y la cola 
,sc endurecerá lo bastante para permitirle 
dejar el trabajo a un lado, a Un de que 
se seque sin usar abrazaderas, siempre y 
cuando la junta descanse a nivel sobre 
una base* En operaciones mayores Vas abra¬ 
zaderas pueden retirarse después de 45 mi¬ 
nutos, a la temperatura ambiente normal* 
Aunque no es impermeable, nene la su- 



Mientras la cola se seca en las esquinas 
de un marco, sujete éste con dos abraza¬ 
deras conectadas con un cordel estirado 


Los adhesivos modernos se suministran 
en una variedad de envases y pueden uti¬ 
lizarse para cualquier Upo de pegadura 
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Las juntas difíciles de sujetar con abra¬ 
zaderas pueden mantenerse en posición 
mientras la cola fragua, introduciendo 
parcialmente un clavo en la unión. Pon¬ 
ga un papel encerado debajo de la pieza 


*«* **: 
*-"'U 


Para reparar piezas de loza, en las cua¬ 
les se dificulta el uso de abrazaderas, 
emplee cabestrillos hechos de burlete 


Foto inferior: Una junta defectuosa pue¬ 
de disimularse con una astilla de fa mis¬ 
ma clase de madera, disponiéndola para 
que armonice con el resto de la unión 


transparente para ligas invisibles o 
con color de ámbar que permiten ver 
dónde se lia usado en aplicaciones extensas 
de dos capas* El disolvente de tipo de ace¬ 
tona que se usa aquí se evapora rápida¬ 
mente, logrando en las uniones una re¬ 
sistencia del 25 por ciento a las dos horas, 
y tina resistencia máxima de 246 kilos 
por centímetro cuadrado y más a las 24 
horas, incluso en el invierno* Como el 
contenido solido es bajo, la evaporación 
del disolvente produce una contracción 
que hace unir las piezas con una linea de 
cola fina. Sin embargo, cuando se aplica 
a secciones largas y delgadas, esta contrac¬ 
ción puede producir distorsiones. 

En tiendas para modelistas se venden 


Nudos de la madera colocados en su lugar 
con adhesivo de celulosa, cola alifáti* 
cu o de poli vi rulo para un secamiento 
rápido, dejando una línea fina de cola 


Mciente resistencia al agua para ser usada 
en interiores y porches cubiertos. Además, 
como la mayoría de los disolventes de 
laca no le afectan, no existe problema 
alguno con el acabado, 

la cola de caseína, la vieja y cono¬ 
cida cola que se hace de la leche, es un 
pol vo de color candil que hay que mez¬ 
clar con agua. Es un relleno que puede 
usarse a cualquier temperatura por enci¬ 
ma del punto de congelación; por consi¬ 
guiente, es un buen elemento para aque¬ 
llos trabajos de construcción que requie¬ 
ren una máxima fortaleza estructural. 
Aunque no es impermeable, su resistencia 
a la humedad es tal que en puentes cu¬ 
biertos en que se ha empleado, no muestra 
signo alguno de debilitamiento después 
de un cuarto de siglo. Es una cola dicaz 


uc jas junturas se le üa una según tía capa 
antes de que termine de secarse la prime¬ 
ra. En realidad, ninguno de ellos es so¬ 
luble en agua {ni siquiera gasolina), pero 
su liga se debilitará si se mojan con exceso. 

El cemento tic nitrato de celulosa es 
un buen adhesivo para reparar materiales 
porosos y no porosos, y hasta liga mate¬ 
riales no porosos si puede evaporarse el 
disolvente. Sin embargo, si no puede (co¬ 
mo en grandes juntas de piezas de metal), 
el disolvente atrapado mantendrá la junta 
débil. 

El cemento de contacto es, en gene¬ 
ral, un claro jarabe amarillento hecho de 
neopreno y otros materiales sintéticos en 
nafta o toluol. Esta es la forma de se¬ 
camiento rápido pero inflamable. Al usar¬ 
lo debe usted tomar las mismas precau¬ 
ciones que se toman al aplicar laca. En 
aquellos trabajos en que existe el peligro 
de que se prendan los vapores (como, por 
ejemplo, en una lámpara piloto) puede 


ABRAZADERAS PARA 
TRABAJOS LIGEROS 
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En tiempo de calor, conserve la cola de 
resina en un recipiente rodeado de hie¬ 
lo, para demorar su secamiento* Utilice 
una brocha nueva, libre de disolventes 

usted usar la forma no inflamable a base 
de agua del mismo adhesivo. Ambas for¬ 
mas proporcionan una liga con una fuerza 
de 35 kilogramos por centímetro cua¬ 
drado en trabajos de área extensa, como 
lo sería la aplicación de láminas de plás¬ 
tico a tableros. No se necesitan abraza¬ 
deras o prensas para estas ligas. 

Se deben dar dos buenas capas a ambas 
superficies, dejando secar por algún tiem¬ 
po la primera antes de aplicar la segunda* 
Además, cada una de ias superficies de¬ 
berá estar completamente seca antes de 
su unión, pues cualquier parte que que¬ 
dara húmeda perdería su adhesión al ca¬ 
lentarse, y una sartén caliente o el calor 
del sol producen el calor suficiente para 
despegar la superficie. Bastan de 30 a 40 
minutos para que se seque en condiciones 
normales. Sin embargo, si el cemento se 
seca durante más de tres horas, no pegará 
a menos que se aplique otra capa a ambas 
superficies antes de ser unidas. 

SÍ bien dos superficies a las que se 
les ha aplicado este tipo de adhesivo se 
adherirán instantáneamente, no lo liarán 
si solamente se aplica el adhesivo a una 
de ellas. Aprovechándose de esto, usted 



ABRAZADERAS PARA 
TRABAJOS PESADOS 


puede poner una capa de papel grueso de 
envolver entre las dos superficies enco¬ 
ladas mientras las alinea, y después ex¬ 
traerla muy despacio para juntar dichas 
superficies. En caso de que los paneles se 
desalinearan, limpíe con disolvente de la¬ 
ca la línea de pegamento para ablandar el 
cemento, y pele el panel superior hacía 
arriba, muy Jes pacto t y continué limpian¬ 
do con el disolvente hasta que se separe* 
Después limpie cualquier pelotón de ce- 
mentó que haya, y vuelva a dar otra mano 
para unir los paneles. 

Este es el mejor adhesivo que puede 
usarse para pegar láminas de plástico, li¬ 
nóleo, cuero y caucho sintético a table¬ 
ros, etc. Sin embargo, no lo use para unio¬ 
nes de madera y asegúrese siempre de que 
la temperatura sea por lo menos de 1 8° C, 
pues de lo contrario obtendrá usted una 
liga débil. La mayoría de estos cementos 
puede conservarse sin usar durante un año 
por lo menos, a la temperatura ambiente. 

Lo cola epóxica es una resina adhesiva 
de dos partes, de color claro o pajizo. Se 
clasifica a menudo como «100% sólida» 
y se seca enteramente por acción química 
(Cn ni m i úa en la página 92) 



Las placas especiales para sujeción de clavos de anclaje, pernos y grapas permiten 
encolar piezas a superficies en las cuales no se puede utilizar puntillas de ningún tipo 
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CONSEJOS PARA EL EMPLEO 
DE COLAS 

• Cubra bien todos los superficies 
paro asegurar una penetración com¬ 
pleta. Utilice papel de ííja de tipo 
mediano para estimular la penetración, 
ya que aquél abre los poros de la 
madera. 

• Use abrazaderas o contrapesos pa¬ 
ra prensor las superficies y producir un 
buen contacto entre ellas. Los fabrican¬ 
tes de colas recomiendan presiones de 
2 a 12 kilogramos por centímetro cua¬ 
drado para colas típicas, siendo la cifra 
mas baja la que debe ser aplicada a 
maderas blandas con ¡urdas bien en¬ 
sambladas* 

• Una excesiva presión de las abraza¬ 
deras puede causar una salida excesiva 
de cola y, como consecuencia, una de¬ 
bilitación de lo junta, 

• No debe salir más cola que un cor¬ 
dón uniforme a todo lo largo de la 
linea de adhesión. SI no sale cola 
alguna, esto significa que se ha apli¬ 
cado poca cola o que hay algún espa¬ 
cio en la junta que evita que las super¬ 
ficies se encuentren, 

• Si se tiene que aflojar una abraza¬ 
dera antes de que la cola so seque, 
abra la junta y vuelva a revestir am¬ 
bas superficies* 

• Se puede quitar el sobran!© de cola 
mientras ésta se halla todavía húmeda 
pasando un paño humedecido con di¬ 
solvente, pero teniendo cuidado de no 
arrastrar cola de la junta en sí. Sí se 
permile que se seque, puede quitarse 
luego con un cincel* 

• Si es difícil o no resulta práctico 
usar abrazaderas, emplee siempre una 
cola de tipo de relleno. Si la Junta no 
tiene un buen ajuste, aplique una capa 
gruesa o ambas superficies y permita 
que la cola se endurezca parcialmente 
antes de armas las piezas* 

• Mezcle todas las colas compuestas 
de dos partes exactamente de acuerdo 
con las instrucciones del fabricante y 
use diferentes tazas de medición paro 
las dos partes. (Aun la más mínima 
porto de catalizador que se mezcle con 
Ja resina puede dar lugar a un endu¬ 
recimiento parcial) * Los vasos de papel 
para medicamentos que se venden en 
las farmacias son especialmente apro¬ 
piados para la mezcla dé pequeñas por¬ 
ciones, porque sus marcas graduadas 
permiten medir con toda exactitud. 
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El mes pasado 
explicamos la 


detallamos la sencilla hechura del motor en sí. Aluna 
fácil construcción de la caldera prendida a soplete 


Por Manly Banister 


OREJA DE V/' PARA DOBLAR 
ALREDEDOR DEL 


CORTE, y LUEGO DO&IE 



ALUMINIO 
ÍAPROX. CAL, 25) 


COMO 



HACER 
LA CAJA 
DE FUEGO 


PIEZA DE 
EXTREMO; 

LO BASTANTE ANCHA 
PARA RECUBRIR 
LOS LADOS 


LARGO DE LA 


CONTORNO ARMONIZANTE 
CON D.E, DE TAPA DE TUBO 


TORNILLO 6-32 EN 
TAPA DÉ TUBO 


ALTURA; 
DEJE W' 
BAJO LA 
BOBINA 
MAS BAJA 


DOBLE DENTRO DE LA 
CAJA DESPUES DE 
ENVOLVER EL ALUMI¬ 
NIO ALREDEDOR DEL 
FORRO DE ASBESTO 


LOS TORNILLOS 
ATRAVIESAN EL 
PANEL DE ASBESTO 
V PENETRAN EN 
LA BASE DE 
MAD, TERC 


L A CALDERA del motor de vapor 
cuya construcción se describió el mes 
pasado consiste en un ni pie de tubo pro¬ 
visto de dos tapas y de un serpentín de 
tubo de alambre suspendido en la parte 
inferior. Este conjunto, que se monta den¬ 
tro de un fogón de asbesto revestido de 
aluminio y que se prende con un soplete 
de propano común y corriente, produce 
un chorro de vapor en cuestión de dos 
minutos para hacer funcionare! diminuto 
motor, 

La caldera ha sido diseñada para poder¬ 
la construir con toda rapidez. Los com¬ 
ponentes consisten en piezas de plomería 
fáciles de obtener en cualquier ferretería, 
incluyendo conexiones de compresión de 
latón para tubo de cobre con diámetro 
exterior de x f±* (6,3 mm). Antes de darle 
forma de serpentín al tubo, fije una cone¬ 
xión a un extremo y acampane el tubo 
con la herramienta correspondiente. Lue¬ 
go envuelva ed tubo cuatro veces alrede¬ 
dor de un trozo de espiga de soste¬ 

nida en un tornillo, recorte el otro extre¬ 
mo y fije la segunda conexión acampa¬ 
nada. La foto y el dibujo en la página 
arriba a la derecha muestran que, cuando 
se fija a la caldera, un extremo de! ser¬ 
pentín queda en una posición más alta 
q u c e I o t ro ; esto se 1 o g ra f á c d me n t e h a - 
cien do más corta la porción que remata 
en uno de los extremos, Este extremo más 
elevado se coloca en la parte trasera del 
fogón, ya que es allí donde se produce 
el vapor. El agua entra al serpentín en el 
extremo delantero, el cual permanece a 
una temperatura relativamente fría en 
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CALDERA 

Am a 


METODO ALTERNO PARA 
ENCENDER LA CALDERA 


PERFORE AGUJ. DE 11/32 1 
ROSCA DE y„"-27 PARA 
ACCESORIO ABOCINADO 


EXTREMO INFERIOR 
DE SERPENTIN 
DE COBRE 


ACOPLAMIENTO DE V*" 


RELLENE CON ALGODON 
TAPA DE %" 





TAPON DE 
TUBO DE %" 


LAMINA METALICA 
PERFORADA DENTRO 
DE LA CAJA DE FUEGO 


CANAL DE QUEMADOR 


menta la eficiencia del calentador en casi un 



MANTENGA EL MOTOR LUBRICADO 


HaSla que el motor se caliente por completo, 
se requiere una lubricación frecuente. Con 
una aceitera de iipo rociador aplique unas 
cuantas gotas de aceite de cigüeñal de peso 
20 en el anillo excéntrico, tal como se mués* 
tra* También mantenga lubricados los fondos 
de los pistones, a fin de que se bambee 
aceite hacía Los cilindros. El aceite excedente 
correrá por tas varillas para lubricar el mu- 
ñon del cigüeñal debidamente. Siga lubri¬ 
cando a intervalos de unos cuantos minutos 


comparación con el extremo al cual se 
aplica la llama. 

La espita que aparece en la cubierta al 
lado del fogón, en la foto de arriba iz¬ 
quierda, se emplea ocasionalmente para 
eliminar las escamas que se acumulan en 
el serpentín. La formación de escamas 
puede reducirse a un mínimo mediante un 
encendido adecuado; aparte la llama del 
serpentín y tranca permita que el serpen- 
t i n se c a l i ci i te a l ro jo v i v o * La s esc a mas 
tienden a aislar el cubo del calor, por lo 
que su desprendimiento aumenta la pre¬ 
sión del vapor, acelerando el motor. 

Para armar los componentes de la cal¬ 
dera, aplique compuesto para juntas de 
tubería a todas las roscas, y apriete las 
piezas bien* No deje usted de instalar una 
válvula de seguridad. El tapón es el ex¬ 
tremo de la cabeza de un tornillo encha¬ 
pado para madera, y su agujero en la 
caldera se perfora con una broca con un 
diámetro sólo una o dos milésimas de pul¬ 
gada mayor. Lime o frese alrededor del 
agujero para formar un asiento ajustado 
bajo la cabeza del torm lio* La curva del 
brazo de la válvula de seguridad (loro 
de extrema izquierda) no es una decora¬ 
ción, Cuando se recorta una pieza angos¬ 
ta de latón delgado con unas tijeras de 
hojalatero, esa es la forma que adquiere la 
pieza. Este brazo pivota sobre un pasador 
a través del extremo rano vado de una 
varilla de latón de 3/1 6 f * (AJ mm) ator¬ 
nillada firmemente en un agujero roseado. 

Si se descuida usted con el soplete y 
se genera un chorro de vapor demasiado 
fuerte, esta sencilla válvula de seguridad 
de acción efectiva evitará un accidente 
serio. 

Se doblan tres paneles recubiertos de 
asbesto para formar una caja, tal como 
se muestra abajo. La caldera (con el ser¬ 
pentín fijado) se suspende en el interior 
de la caja mediante dos tornillos de má¬ 
quina introducidos en cada una de fu 
f Continúa en la página 82 ) 


$t profiero usted utilizar un soplete para ca¬ 
lentar el serpentín, puedo construir un eficiente 
quemador de alcohol con otro niple de tubo y 
unas cuantos conexiones, tall como se ilustra 
arriba y abajo. Todo esto fe costara muy poca, 
El ni pie se recorta y se tapa en ambos extre¬ 
mos; el extremo que se introduce en el fogón 
se cierra con un acoplamiento y un tapón, ya 
que una tapa de tubo sería demasiado grande 
para atravesar el serpentín. 

Rellene este conjunto con algodón total¬ 
mente hasta el extremo de la tapa de tubo, 
para hacer contacto con el conducto de ali¬ 
mentación. El grifo de cierre permite regular 
el combustible, La camisa perforada para la 
llama, la cual se desliza sobre el serpentín 


cíen por denlo. No hay que quitarla en caso 
de que se desee prender la caldera con un 
soplete» 

Para hacer funcionar el quemador, cebe el 
conducto con unos 60 centímetros cúbicos de 
alcohol* (El grifo de cierre se deja cerrado). 
Cuando se insería el quemador por el serpea- 
tín f su ajusfe es lo suficientemente apretado 
para mantener el depósito suspendido, sin ne¬ 
cesidad de ningún soporte adicional. Cada vei 
que la llama empiece a apagarse a causa de 
una escasez de combustible, abra el grifo de 
cierre durante un segundo o dos, y luego 
vuélvalo a cerrar bien. Esto evita el volver a 
llenar el conducto fuera del fogón; cosa muy 


antes de colocar la caldero en el fogón, au« peligrosa cuando el quemador esta caliente 
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CONOZCA SUS 
HERRAMIENTAS 




1. Cinta métrica de acero, lo suficientemente flexible para 
usarse en la confección de* prendas de vestir. Se suministra 
en lardos de 6 t 8 ó 10 pies, con graduaciones de 1/16", en ne¬ 
gro» Su material es a prueba de aceite, ácidos y oxidación 


2» Impulsor de trinquete de %" f cuyo tamaño es menor que el 
de una moneda pequeña. Su volteo es de y ha sido conce¬ 
bida para mecánicos de radio y televisión. Se suministra por 
separado o con un juego de 17 piezas, con tubos de 3/16" a ’/z" 



3. Sujetador que afianza el trabajo firmemente en operacio¬ 
nes del taller. Su abrazadera de tipo giratorio, que se monta 
en la máquina por medio de un perno de Vi " en la base de la 
columna de elevación, puede ajustarse a un máximo de 


4. Cuchillas conformador as con puntas de carburo y acero, 
disponibles en una amplia variedad de formas. Requieren una 
décima parte del esmerilado necesario para las cuchillas de 
acero de alta velocidad y se dice que cortan con mayor rapidez 


5. Taladro portátil impulsado por un motor de gasolina de % 
hp, que puede emplearse en cualquier posición. El pequeño 
taladro, de peso liviano, se regula por medio de un acelerador, 
tiene un embrague de seguridad y arranque recuperador 
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La unidad, que se compone de piezas fá¬ 
ciles de obtener en cualquier ferretería» 
se arma rápidamente y su costo es bajo. 
La larga varilla aterrajada permite 
adaptar el platillo al grosor del trabajo 

EL SUJETAR las piezas firmemente con¬ 
tra la mesa de la sierra y el cartabón de 
ingieres mientras se hacen avanzar a tra¬ 
vés de la sierra de banco puede cansarle la 
mano. Sin embargo, si esto no se hace, el 
trabajo puede desviarse lo suficiente para 
echar a perder el corte—especialmente si 
se trata de cortes de inglete, 

I Le aquí un sujetador de acción rápida 
y efectiva que se atornilla sobre el carta¬ 
bón de ingle tes. Apretando el asidero de 
tipo de pistola se produce una acción de 
palanca compuesta que oprime la almoha¬ 
dilla de madera dura firmemente contra 
la superficie del trabajo. La larga varilla 
roscada le permite adaptar e! platillo 
al espesor del trabajo. Después de efectuar 
la pasada, simplemente libera usted la 
almohadilla con la presión del pulgar en 
la parte superior de la palanca, y el trabajo 
quedará libre. 

Al usarse con una varilla de tope, tal 
como se muestra arriba, el sujetador per¬ 
mite efectuar cortes en serie con gran 
rapidez, Es posible disponer piezas idén¬ 
ticas con rapidez y exactitud para cor¬ 
tarlas a inglete o recortarlas a un tamaño 
indicado. 

Puede usted armar esta unidad en corto 
tiempo y a un costo muy bajo, empleando 
piezas fáciles de obtener en cualquier fe¬ 
rretería. I .os dos esquineros planos se uti¬ 
lizan tal como se compran, excepto que 
se recortan las porciones innecesarias y 
que se agrandan los agujeros para los tor¬ 
nillos, l os bujes y los espaciadores pueden 
encontrarse en cualquier almacén que 
venda artículos de radio—o se pueden cor- 
(Continúti en la página 89) 
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Al frente aparece la corredera compuesta 
desarmada, y al fundo se ve la corredera 
transversal. A la izquierda, frente a la mesa 
de avance invertida ,se observa también una 
chaveta separada y una tira de retención 
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CONTRATUERCAS 
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El soparte deslizante consta de dos uni¬ 
dades: la corredera transversal se fija 
con pernos a la bancada del torno; (a co¬ 
rredera compuesta p i vota encima» Cada 
unidad tiene dos secciones de rieles y 
placas. Las letras de clave en el texto 


PERNO DE 
bancada DE 
TORNO 


corresponden a la vista desarticulada 
superior y a los planes con dimen¬ 
siones que se muestran en la página 60 



1. Perfore los rieles para alojar los 
pasadores y pernos» Como plantillas, use 
los soportes de extremo ya perforados 



/ 1 LIANDO AÑADE usted un soporte 
' ■ deslizante compuesto a un torno de 
ni adera, aumenta la capacidad de la berra- 
mlenta para hacer labrados a precisión de 
metales, plásticos, maderas duras; es decir, 
cualqLiier material que pueda tornearse» 

No hay que alterar el torno t a menos 
que sea necesario cambiar las poleas o aña¬ 
dir un eje intermedio para producir velo¬ 
cidades lo suficientemente bajas para tor¬ 
near metales» Es probable que también 
quiera añadir un mandril o dos del tipo 
usado para sujetar varillas, tubos y aros 
metálicos — digamos un mandril de tipo 1 
universal y un mandril independiente de 
tipo de cuatro quijadas» 

El soporte deslizante compuesto que se 
muestra en uso en la página adyacente fue 
concebido para construirse en un taller 
que no dispone de un torno para metales. 
Los materiales básicos que se necesitan 
incluyen: 

LJna placa de acero de YY* (9,5 nina) 
y tres placas de acero de Y/ f (6,3 mm): 
letras A, J, K y S en los dibujos; cuatro 
barras de acero de Y%* ( L58 cm) por 
lado para los rieles deslizantes inferiores 
(E y F) ; cuatro barras de acero de YY* 
por lado para los rieles deslizantes supe¬ 
riores (L y P) ; tiras de metal de /Y* 
(1,1 mm) de espesor, en anchos de 5/ l6 /f 
(7,9 mm) y YY* ( 1 >9 cm), para las cha- 
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2. Izquierda: Conjunto invertido de la 
sección de la corredera transversal que 
asegura exactitud. Después de unir los 
rieles V a los soportes de extremo y a 
la placa J» use el conjunto como espa¬ 
ciador para los rieles E* Inserte el pa¬ 
pel antes de perforar los agujeros para 
¡os pernos y pasadores que se requieren 


3* Para formar la ranura curva de la pla¬ 
ca J, asegure la placa K a aquélla con et 
perno de pivote y perfore una serie de 
agujeros traslapados a través del aguje¬ 
ro del perno de sujeción, mientras la K 
pivota unos 100 grados. Luego lime los 
bordes ásperos y lime también una tuerca 
hexagonal para que se adapte a la ranura 





ira SU TORNO 

vetas y sus placas de retención (1 y O); 
ocho soportes de extremo de acero de 
(6,3 mm): B y C,G y H, M y N, Q y R; 
piezas del mismo material para formar la 
ranura del poste de herramientas; sufi¬ 
ciente varilla roscada de V #"-16 (del tipo 
que se vende en las ferreterías) para cons¬ 
truir un tornillo de avance de (y* (1 ">-,2 
etn) y otro de 1 0 /f (25^4 cm), y dos 
bloques de latón de > 4 ^ a (1,9 a 2,5 
cm) por lado, con una longitud de aproxi¬ 
madamente \ ff (2,5 cm), para las tuercas 
de los tornillos de avance- 

Hechura de la corredera transver¬ 
sal. Esta mitad inferior del conjunto 
(arriba) consiste en dos secciones de ríeles 
y placas- La sección inferior (fija) se 
asegura con pernos a la bancada del torno; 
la sección superior (deslizante) se mueve 
en dirección transversal con respecto a 
la bancada del torno — como al efectuar 
cortes superficiales — y sirve como mon¬ 
tura para la corredera compuesta de pivo¬ 
te. Las chavetas, que se fijan a los ríelos 
de la sección deslizante, pueden ajustarse 
para eliminar cualquier juego que se 
produzca. 

Es importante montar los rieles en po¬ 
sición exactamente paralela con respecto 
a sí y a la placa en que se montan sus 
soportes de extremo. Primero arme la sec¬ 
ción superior, asegurando los rieles en 


4. Marque la escala en la superficie de 
la placa J, después de hacer una muesca 
indicadora en el borde de la placa K. Si¬ 
tué la corredera compuesta a ángulos 
exactos con el cartabón, golpeándola lige : 
ramente con un martillo, y luego asegú¬ 
rela firmemente. Para guiar el marca¬ 
dor* use el borde a escuadra del cartabón 
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Derecha: Se asegura un portaherramien¬ 
tas a un soporte de norma en un torno 
para metales, de La punta de la broca 
generalmente debe quedar en la línea 
central del husillo del torno. Muchos tra¬ 
bajos requieren collarines m¡crométricos 
en los tornillos de avance, pero éstos 
son fáciles de añadir, como se aprecia 
claramente en la foto de la izquierda 
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posición con abrazaderas y empleando los 
soportes de extremo perforados de ante¬ 
mano como plantillas de perforación, tal 
como se muestra en b figura 1. Note 
que las placas que retienen a las chavetas 
ya se hallan fijadas a los rieles. Un bloque 
V constituye un buen soporte de suje¬ 
ción, Después de asegurar estas rieles, 
empléelos como molde para asegurar los 
rieles fijos inferiores, mientras se perfo¬ 
ran estos til timos para dar cabida a los 
pernos y a los pasadores que los fijan a 
sus soportes de extremo (figura 2 ). Antes 
de aplicar las abrazaderas, coloque una 
tira de papd bastante grueso — del tipo 
que se emplea para bolsas de víveres — 
entre cada chaveta y su tira de retención, 
a fin de que quede un claro para facilitar 
el armado. Los prisioneros de las chavetas 
proporcionarán la tensión necesaria cuan¬ 
do se emplee la unidad. En cada punto 
en que un prisionero toque una chaveta, 
perfore un rebajo con una profundidad 
de aproximadamente l/l6" (1,6 mm) y 
un ancho no mucho mayor que la punta 
del tornillo. Estos rebajos evitan desplaza¬ 
mientos laterales. Ubique los tornillos de 
manera que proporcionen acceso cuando 
las secciones de los rieles se instalen. 

Puede usted usar dos pernos de 8-32 ó 
un perno junto con un pasador de acero 
de Y% f> (3,1 mm) para fijar cada riel a 
cada soporte de extremo* Al perforar los 
soportes de antemano, use una broca nu¬ 
mero 2 9 (tamaño de rosca) para el agu¬ 
jero del perno; luego, después de utilizar 
los soportes como plantillas de perfora- 
eioru agrande estos agujeros con una 
broca número 19, En aquellos lugares en 
que no hay mucho espacia libre, embuta 
las cabezas de los pernos. 

A fin de preparar el cojinete para el 
tornillo de avance de 10" (25,4 cm), 
escarie un trozo de tubo de latón o de 
hierro He %” (6,3 mm) hasta que quede 
redondo y liso. Es muy necesario que el 
extremo de este tubo quede a escuadra 
con el soporte de extremo G al atornillar 
se apretadamente. Perfore y rosque el 
bloq ue tic latón de manera que el tornillo 
de avance quede paralelo con la placa 
superior y la placa inferior A y J, En el 
punto en que el tornillo gira dentro del 
(Continúa en la página 82) 
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Soporte Móvil para Sierra 

Este tipo de mesa tiene ruedecillas que 
puedan retraerse mediante un pedal, con¬ 
virtiéndose en una base estacionaria y 
firme al utilizar la sierra, y su anaquel 
lateral plegable resulta ideal para sostencr 
la guia de cortes longitudinales y la de 
cortes a inglete cuando no se usan. Trans¬ 
formé la mesa en un banco para mi sierra, 
añadiendo cuatro piezas necesarias: un 
refuerzo adicional de acero angular entre 
las patas para sostener e¡ anaquel del 
motor, una tabla de montaje para la sie¬ 
rra, y un interruptor y una salida para 
el motor. Lo último que instalé fue un 
conducto.—R. Jacobs . 
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Excavador de Agujeros 
para Postes de Cercas 


Usted puede ahorrarse una gran canti¬ 
dad de trabajo al enterrar postes de 4 x 4 
para cercas, si construye esta guía para 
formar agujeros cuadrados con un tama¬ 
ño ligeramente sobremedida. Dos esqui¬ 
neros de acero fijados con tornillos al 
extremo de una pieza de 2x2, uno de 
ellos dispuesto en ángulo mediante una 
cuña ahusada, atrapan la tierra en el 
extremo del agujero. 
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SENSACIONAL! 


EL NUEVO EQUIPO PARA 
CORTAR METALES 


Sistema Completo ‘‘DeWalt” 
para el corte de metales no- 
ferrosos 

Control Allmenfador Hidráulico 
de operación manual 


Rociador de Líquido Refrigerante 
con válvula automática 

Mesa con superficie de aluminio 
—Hoja de Sierra de alta calidad 
cortadora de metales 


Por primera vez De Watt introduce un nuevo y económico equipo 
para cortar metales no-ferrosos; precisa, versátil y tan fácil de operar 
que le asombrará. Puede hacer cortes terminados en metales de 
extrusión hasta de 2*4 " (69*85 mmí de espesor, y en solidos hasta 
de 114" (38*10 mm). El corte es enfriado mediante el rociador 
automático, operado por medio de una linea de aire, ya en existencia 
en su taller, ó usando el compresor auxiliar DeWalt N n 1651. Tan 
sencilla de operar, que hasta un obrero sin experiencia puede con¬ 
trolar el trabajo. ¡Este equipo se paga por si solo! Escriba hoy mismo 
por información completa ó envíe el cupón al pie. 



DeWALT, INC. 

Herramientas Motrices 
Una Subsidiaría de Black & Decker 


Vowson 4, Maryland 
U/S. A- 


Favor de enviar información completa en el Rquípo DeWalt 
para cortar metales 


n 


Nombre.. 

Dirección... 

Ciudad..País 
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iwuoh ios meses, se producen aproximadamente 3000 piezas. Gracias al uso de un 
corlatubos, la cantidad de desperdicio de material se redujo de 53.3 m a sólo 4.2 m 


Mediante el empleo del cortatubos Ridfíid, la YinRling ha podido 
aumentar el rendimiento de cada tramo, de 17 a 18 piezas 


Esta fotografía 
muestra a la iz¬ 
quierda el adap¬ 
tador que impro¬ 
visó la Yingling; 
y la derecha, su 
sucesor, que aho¬ 
ra fabrica Kidgid 


LAS HERRAMIENTAS para tubos, que 
se adaptan para usarse en tornos revólver, 
rebajan los costos de elaboración de pie¬ 
zas en un 89 por ciento, y reducen los 
desechos hasta en un 92,4 por ciento. 

La Yingling Machine Cotnpany em¬ 
pleó estas herramientas adaptadas, en la 
producción de dos artículos para la 
Fruehaf Tráiler Company. 

El primer trabajo consistió en el corte 
y aterrajado de tubos de plástico de T' 
(2.5 cm) de diámetro y 5” (13 cm) de 
largo, que habrían de usarse en los sis¬ 
temas de desagüe de camiones refrigera¬ 
dos. El contrato original estipulaba la 
producción de 1200 piezas* 

La Yingling no quería usar un porta¬ 
co jinete para este trabajo, ya que sería 
imposible amortizar su costo con la ela¬ 
boración de sólo 12 00 piezas. Lo que 
dicha compañía hizo fue adaptar, a un 
torno revólver, un porta cojinete Ridlgid 
de apertura rápida, para labrar tubos, 
mediante el uso de un soporte improvi¬ 
sado, Gracias al empleo de este porta- 
cojinete y al soporte adaptador, los cos¬ 
tos de elaboración se rebajaron a unos 
50 dólares* Dicho costo por unidad fue 
sólo de 4 centavos de dólar, comparado 
con los 3 8 centavos de dólar que suponía 
el empico de un cabezal aterrajador 
ordinario. 

Al enterarse de esto, y ver el disposi- 
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tivo en acción, la Ridgid se dio cuenta 
en el acto que un accesorio de este tipo 
sería una valiosa adición a su línea de 
productos. 

El producto resultante ¡leva el nom¬ 
bre de Adaptador de Portacojinete 
Ridgid #962 y puede montarse en tor¬ 
nos corrientes y de tipo de revólver, así 
como en prensas taladradoras. 

El segundo trabajo para la Eruehaf 
exigía la producción de tramos de tubo 
ultrafuerte, de 15-5/16" (33.8 cm) de 
largo, que servirían de ejes para remol¬ 
ques. Las piezas se cortaban de tramos de 
2 l' (6*4 m) de extensión. La operación, 
que comprendía el corte, escariado y 
biselado del tubo, se hacia en un torno 
revólver. 

El arreglo original comprendía una 
herramienta recortadora, de x /$ r (J.l 
mm), que se empleaba para dividir las 
piezas al largo indicado, «Al principio, 
obteníamos sólo 17 piezas de cada tramo 
de 21/ (6*4 m)» s manifestó la Yingling, 
«Después de hacer el corte decimosép¬ 
timo, quedaba una pieza de desecho de 
13" (33 cm) de largo. Otra pulgada 
(2.5 cm) más, y hubiéramos tenido la 
décimaoctava pieza. 

«El uso de la herramienta recorta dora 
de /%* suponía una pérdida de 2(5.4 
cm) de tubo. De poderse reducir esto 
algo, quedaría suficiente material para 
la décimaoctava pieza». 

La solución de este problema consistió 
en montar un Cortatubos Ridgid #360 
en el torno revólver, usando nuevamen¬ 
te un soporte adaptador improvisado. 

La construcción de la rueda cortatu¬ 
bos es tal que los cortes resultantes son 
mucho más limpios, con mucho menos 
desperdicio. Así, el rendimiento de cada 
tramo de 2l' de largo aumentó de 17 
a !8 piezas. La cantidad de desecho de 
cada tramo se redujo un 92-4 por ciento: 
de 13" (33 cm) a sólo 1" (2.5 cm). 

Mensualmente, se producen aproxi¬ 
madamente 3000 piezas. Gracias al em¬ 
plea del cortatubos, la cantidad de des¬ 
echo se rebajó de 175' (53.3 m) a 
14' (4.2 m) * 

Este nuevo método ha disminuido 
nuestros costos de desecho de aproxi¬ 
madamente 70 dólares mensuales a sólo 
5, declara la Yingling, 

Otra mejora introducida por la Yin¬ 
gling en el arreglo del torno revólver 
para este trabajo, fue la instalación de 
un mandril de llave de 6 posiciones. 

«Comenzamos usando un mandril de 
tres estaciones», declara un funcionario 
de dicha compañía. «En este trabajo, el 
operario tiene que parar el torno después 
de cada corte, y disponer el tubo para 
el caite siguiente. E! problema estaba 
en que el mandril no siempre se de ten i a 
en una posición tal que permitiera inser¬ 
tar la llave fácilmente en una de las 
estaciones. Pero gracias al empleo de 
un mandril de seis posiciones Ridgid, 
fue posible salvar esa dificultad». 



El uso de este portacojinete, le permite a la Yingling aterrajar tubos (le 3.1 mm a 5 
centímetros de diámetro, y pernos y espárragos de B.3 mm a 5 centímetros. Otra me¬ 
jora introducida por la Yingling fue la instalación de un mandril de llave de seis po¬ 
siciones en el torno de tipo de revólver, un arreglo que ahorra considerables demoras 


El costo de elaboración por unidad, usando el adaptador y el portacojinete Ridgid de 
apertura rápida, es de I centavos de dólar, comparado con tos 38 centavos que su¬ 
pondría el empleo de uno geométrico. La Yingling colaboró en el desarrollo 
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1* Archivo girato¬ 
rio para fotogra¬ 
fías. Tiene capa¬ 
cidad para 900 im¬ 
presiones coloca¬ 
das dorso con dor¬ 
so en 450 bolsillos 
de plástico trans¬ 
parente fijados a 
un tambor girato¬ 
rio, Un ligero mo¬ 
vimiento de la pe¬ 
rilla exhibe en 
el acto cualquie¬ 
ra de las impresio¬ 
nes de 3 Va " x 5 % " 


2. Luz portátil para cámara cinematográfica, con pila de ní¬ 
quel-cadmio que se puede recargar miles de veces. Una carga 
de una hora sirve para más de seis minutos. También ha y dis- 
« W * _ I ¡I accesoria que proporciona la ilumina¬ 

ción adecuada para tomar fotografías a 20 metros de distancia 

Lámpara de destello que utiliza diminutos focos AG-1, y pe¬ 
sa menos de 28 gramos. La lámpara, que puede emplearse con 
cualquier cámara equipada con una zapata accesoria* tiene un 
reflector de tipo expulsor que permite dirigir parte de )a luz 
hacia arriba, con el fin de crear un efecto de semirrebote 

4, Pan tu lia Mirascreen con sistema óptico de espejos, que 
provecta las diapositivas con toda claridad, sin necesidad 
de apagar las luces del aposento, aun cuando entre el sol en 
esta. Se coloca frente a cualquier proyector de diapositivas 
y proporciona una vista en ángulo ancho de 23 x 23 cm 

5. Accesorio para tomas de cerca con cámaras Kodak Startech, 
que simplifica la fotografía de monedas, estampillas y otros 
objetos de un tamaño inferior a 4 centímetros por lado. Los 
componentes comprenden una lente especial (con su adapta¬ 
dor) para tomas en primeros planos, un marco, v un reflector 
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Defensa 
ile Holanda 
Con l a el Mar 

Por 

G. E, Rubinstein 

D ESDE HACE SIGLOS, los holande¬ 
ses han estado luchando para prote¬ 
gerse contra los ataques del mar. Pero 
sólo fue después de aquella terrible noche 
de febrero de 1953, cuando más de 1800 
personas perecieron ahogadas en una de 
las inundaciones más desastrosas que ha¬ 
ya sufrido Holanda, que los expertos en 
hidráulica de aquel país comenzaron a 
poner en práctica un gran programa de 
construcción de diques que se había ve¬ 
nido discutiendo desde hace mucho tiem¬ 
po, sin llevarse nunca a vías de hecho, 
hormilla ron el Plan Delta, el cual supone 
restar 700 kilómetros de extensión a la 
costa marítima mediante el cierre de 
varios estuarios. 

El 5 de noviembre de 1957, el Parla¬ 
mento de Holanda aprobó el Acta del 
Defla, en virtud de la cual el gobierno 
de aquella nación habría de invertir una 
suma de aproximadamente cien millones 
de guilder& en ei Plari Delta durante cada 




Vista aérea que muestra la escena final del cierre del «Veersche Se emplearon 

estos 5 potentes remolcadores para disponer el último cajón de hormigón en su sitio 
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uno de los 25 años siguientes. La nación 
holandesa se hallaba dispuesta a invertir 
2500 millones de guilders para proteger 
la región suroccidental del país, expuesta 
continuamente a la amenaza de inunda¬ 
ciones por hallarse a un nivel inferior al 
del Mar del Note. La protección de mi¬ 
llones de personas que habitan esta región 
de peligro fue lo que indujo a que se 
formulara el Plan Delta. 

Es muy antigua la región que se ha de 
poner a salvo mediante las gigantescas 
obras que boy se están llevando a cabo 
allí. Los grandes diques en construcción 
harán surgir nuevas áreas de recreo en 
la región densamente poblada al norte de 
la provincia de Zeda tul* Dentro de pocos 
años, millones de turistas holandeses po¬ 
drán conducir sus automóviles a lo largo 
de nuevas carreteras construidas sobre 
esos diques, para llegar a las islas de 
Zeeland, las cuales dejarán de ser islas* 

Los ingenieros holandeses especializa¬ 


dos en hidráulica gozan de fama a través 
del mundo entero, I lan creado dios obras 
portentosas, como el cierre del Zuydcr 
Zec mediante la construcción de una 
enorme represa en 1932, obra esta que 
permitió el aprovechamiento de numero¬ 
sas tierras anegadas de agua. Habiendo 
realizado una obra de tal magnitud, se 
preguntaría tino por qué los expertos ho¬ 
landeses no han podido crear medios ade¬ 
cuados para proteger a las seis mdIones de 
personas que viven en la región suroco- 
d en tal del país. A decir verdad, trataron 
de hacerlo, ya que discutieron la posibi¬ 
lidad de proporcionarles un metro más 
de altura a los diques existentes alrede¬ 
dor de las islas de Zeeland, a fin de que 
su nivel fuera igual al de las crecidas 
que se produjeron en febrero de 1 95 3 con 
tan aciagos resultados. Sin embargo, no 
sabían ellos a ciencia cierta si era éste 
el nivel más elevado que podría alcanzar 
el mar en tiempo de huracane Posible- 
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mente podrían producirse condiciones 
peores que fas que surgieron en esa fría 
noche de febrero, cuando devoró el en¬ 
furecido océano kilómetros enteros de 
diques, sembrando la muerte v la destruc¬ 
ción. Los expertos en hidráulica creen 
que, para un máximo de seguridad, habría 
que proporcionarles a los diques dos me¬ 
tros mas de altura. Esto, sin embargo, 
supondría una ampliación considerable 
de las defensas que ya había contra el 
mar, las cuales, según la opinión de los 
expertos, no resultaban adecuadas en lo 
absoluto. 

Por lo tanto, decidieron construir nue¬ 
vas represas, acortar el litoral y simpli¬ 
ficar todas las labores de mantenimiento 
de los diques. El cierre de los estuarios 
marítimos, juzgaron ellos, detendría el 
avance del Mar del Norte, evitaría la con¬ 
taminación de las aguas interiores e im¬ 
pediría que las tierras de cultivo se im¬ 
pregnaran de sal. Sin embargo, claro está, 
se dejarían abiertos los estuarios que sur¬ 
ten de agua a tos grandes puertos de 
Rot tercian y A m he res. Antes de formu¬ 
la! se el plan, hubo que realizar numerosos 
y detallados estudios, como era natural. 

Pero echemos un vistazo a la vida que 
se lleva hoy en Veerc, donde un viejo 
agricultor de Zeeland camina lentamente 
por una de las calles principales de esta 
vieja y pintoresca aldea. F.l reloj de la 
iglesia da las once clcl día, pero no hay 
bullicio en la población, ya que poco es 

óó 


el tránsito vehicular por ella. Pero algu¬ 
nos kilómetros más al norte hay un In¬ 
tenso tránsito sobre la represa que se 
yergue a lo ancho del «Veersche Gat», 
uniendo entre sí a las islas de Walcheren 
y de Noord Beveland. El 24 de abril de 
1961 se hizo descender lentamente al 
agua un cajón de hormigón de 45 me¬ 
tros de largo, 2 0 metros de ancho y 20 
metros de alto. Era el ultimo de una serie 
de siete cajones que habrían de cerrar el 
«Veersche Gat» para siempre. Además, 
se requirieron millones de metros cúbicos 
de arena y miles de toneladas de bloques 
de basalto para la represa, en cuya cons¬ 
trucción se trabajó tanto de día como de 
noche. A un costo de aproximadamente 
cuarenta y cinco millones de dólares que¬ 
dó terminada una de las obras más es¬ 
pectaculares del Plan Delta, Pero se pro¬ 
yectan obras aun más portentosas en el 
área comprendida entre Welcheren y 
1 ioek van Molfand, a fin de proteger a 
los agricultores y ganaderos de la región 
contra los ataques de! mar. Se extraerá 
ef agua de numerosos pantanos que hay 
allí para transformarlos en fértiles terre- 
nos de cultivo, y surgirán grandes y be¬ 
llos lagos artificiales por doquier. 

Construcción de Prueba 
A los niños siempre les divierte cavar 
buceos en la playa. Huecos rodeados de 
diques miniatura lo suficientemente re¬ 
sistentes para protegerlos contra el agua, 
l'.n mi niñez, a menudo cavaba yo aguje¬ 


ros semejantes y me asombraba ver cómo 
el agua destruía parte del «dique». No 
tardaba el hueco en llenarse de agua, con¬ 
cluyéndose el juego. Pero el Plan Delta 
es mucho más que un mero juego, y bien 
puede uno imaginarse los numerosos fac¬ 
tores que hay que considerar para cons¬ 
truir una defensa costanera lo suficiente¬ 
mente resistente para proteger tierras ba¬ 
jas contra inundaciones. Los diques tienen 
que ser lo bastante fuertes para resistir 
el impacto constante de las olas. Las in¬ 
vestigaciones llevadas a cabo en relación 
con el Plan Delta han incluido estudios 
sobre la estructura de las olas, la es truc- 
tLiia del fondo de los estuarios (muy im¬ 
portante, debido a que las represas des¬ 
cansan sobre el fondo de los estuarios), 
el impacto del agua del mar sobre los ma¬ 
teriales que se emplean, la flora y la fauna 
del área del Delta, así como experimentos 
en relación con los métodos que se han 
de utilizar para la construcción de las 
represas {a fin de evitar fallas posibles). 
En cuanto a esto último, los ingenieros 
holandeses especializados en hidráulica no 
han llegado a una decisión final con res¬ 
pecto el método que se empleará para 
el cierre de los dos estuarios marítimos de 
mayor ancho" el «Brouwcrscha ven sebe 
Gat» y el Scheldt Oriental* El cierre del 
cfVeersche Gat» fue una construcción de 
prueba* No obstante ciertas desventajas, 
d sistema de enterrar cajones de hormi¬ 
gón de 20 metros de alto lia dado buenos 
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He aquí un modelo de uno de los siete cajones usados para el cierre del «Veersche Gat». Abajo: Esta represa circular en d 


HaHngvíiet mide 1400 meUos de largo y aproximadamente 600 de ancho; un área que equivale a más de 85 hectáreas 


resultados. Sólo se requirieron siete cajo¬ 
nes para cerrar el «Vecschc Gat», pero se 
necesitarán 35 de ellos para el «Brouwers- 
chavenschc Kat», y 72 de gigantesco ta¬ 
maño y de tipo semejante para el Scheldt 
Oriental. 

Las Compuertas del Haringvliet 

Una de las obras más interesantes y 
complicadas dentro del Plan. Delta es el 
sistema de compuertas de descarga cuya 
construcción se inició en 1955. Se trata 
de una obra que no tiene precedente en 
cí mundo. Después de su construcción, 
las 17 compuertas tendrán la capacidad 
suficiente para descargar al mar entre 
un 60 y un 70 por ciento de todo el 
agua que fluye por el río Rhin y el río 
Mosa. En febrero de 1957 se construyó 
un dique en medio del «Haringvliet»- Se 
extrajo con bombas el agua retenida por 
este dique circular, a fin de formar una 
isla artificial. De esta manera, se cons¬ 
truyó en pleno mar un área donde levan¬ 
tar construcciones, de 1400 metros de 
largo y 600 metros de ancho. Esta área 
equivale a una extensión de más de 8 5 
hectáreas. En la primavera de 1 958 se 
enterraron los primeros pilotes para la 
construcción de las compuertas de des¬ 
carga, cada una de las cuales tendrá un 
ancho de más de 56 metros. Entre ellas 
habrá 16 columnas, cada una de cinco 
y medio metros de ancho- El ancho total 
del sistema de compuertas será de apro¬ 
ximadamente 1050 metros. Se espera que 
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Mara impedir la entrada 
del mar en las zonas fér¬ 
tiles, se planea cerrar 
los estudios en el sud¬ 
oeste de los Países Ba¬ 
jos. El mapa muestra el 
número de obras que ha¬ 
brán de llevarse a cabo 
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Esta es la defensa móvil contra inundaciones que se ha construido a través del 
no «HoJlandscne Ijssel», en las proximidades de Capelle. Esta ingeniosa estructura, 
que también forma parle del Plan Delta, puede hacerse descender rápidamente al 
tomín del rio, en caso de emergencia. Normalmente, está suspendida de dos torres, 
a Tin de que las embarcaciones puedan pasar por debajo de ella libremente 
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Oibuio de un grupo de compuertas de la represa de Haringvliet, que se halla equipada con barreras radiales de doble acción. 
7,ada compuerta está abisagrada a cuatro brazos de acero de 25 metros de largo, y es movida por dos mecanismos hidráulicos 


este sistema disponga de la resistencia ne¬ 
cesaria a las inclemencias del tiempo. 
Permitirá a los holandeses regular el finjo 
del mar tierra adentro o la descarga al 
mar de grandes cantidades de hielo y 
agua, especialmente después de los perío¬ 
dos de deshielo en el invierno. Los segmen¬ 
tos móviles de las compuertas de descarga 
pueden abrirse y cerrarse totalmente con 
íuer2a hidráulica. Si todas ellas se abrie¬ 
ran o cerraran simultáneamente, su siste¬ 
ma hidráulico consumiría aproximada¬ 
mente *>1) millones de kilo wats de elec¬ 
tricidad por hora. Las compuertas des¬ 
cansarán sobre 22.000 pilotes ele hormi¬ 
gón con un largo aproximado de 14 me¬ 
tros cada uno. Una ve'/ terminado, el 
sistema también contendrá 395.000 me¬ 
tros cúbicos de hormigón de refuerzo 
(42.000 metros cúbicos de tos cuales se 
vaciarán bajo la superficie del agua), así 
como 47.000 metros cúbicos de hormi¬ 
gón prefatigado, 3 8.000 toneladas de ace¬ 
ro reforzado y 2900 toneladas de acero 
de alta calidad. 

E! sistema de compuertas de descarga 
se halla en un estado muy avanzado de 
construcción en medio del «Haringvliet». 
Sobre las compuertas se construirá una 
carretera de cuatro vías. Más hacia el 
sur se levantará una esclusa para permitir 
el paso de buques. Ai norte de las com¬ 
puertas habrá una represa que las conec¬ 


tará con las islas de Voorne. Se espera co¬ 
menzar en 1967 la construcción de este 
dique de 1500 metros de largo, conside¬ 
rado como una de las obras más difíciles 
dentro del Plan Delta. 

..a Represa Grevelingen 
Actualmente se está construyendo otra 
represa entre las islas de O veri lakkee y 
Duiveland. Separará al «Grevelingen» del 
«Volkerark», situado más hacia adentro. 
Después de terminarse la construcción de 
esta represa, esperan los ingenieros que 
será más fácil cerrar el «Brouwerscha- 
venschc Cat», el cual se halla más cerca 
del Mar del Norte. Al igual como el cie¬ 
rre del «Veerschc Gat» constituyó una 
prueba de la eficiencia del método de en¬ 
terrar grandes cajones de hormigón, el 
cierre del «Grevelingen» también supon¬ 
drá algunos experimentos de hidráulica. 
Los expertos probarán aquí el sistema de 
contener gradualmente el agua que fluye 
por vías acuáticas interiores. Se construi¬ 
rá una linca suspendida de transporte o 
línea telefónica de 2 000 metros de exten¬ 
sión y con una altura de 12 metros, para 
permitir el paso de tolvas tripuladas, ca¬ 
paces de verter 360 toneladas de toca por 
hora dentro del agua. El sistema telfé- 
rico puede ser nuevo para obras hidráuli¬ 
cas, pero su uso data de hace varios siglos. 
En 1644 un holandés llamado Wybc 
Adams van Mari ingen utilizó un sistema 


telférico en la construcción de una for¬ 
taleza para Danzig. Una vez que se forme 
una capa de roca lo suficientemente es¬ 
pesa se le colocará encima otra capa adi¬ 
cional de arena. Tanto en el campo de 
la hidráulica como en el campo tic la tec¬ 
nología, los expertos esperan obtener la 
información y experiencia necesarias para 
la construcción de los otros diques del 
Plan Delta. En principio, sin embargo, 
se continuarán usando grandes bloques 
de hormigón para la construcción de 
estas represas. 

Los constructores de diques en Holanda 
han dejado de utilizar el tradicional siste¬ 
ma de enterrar esteras de ramas, debido a 
la escasez de trabajadores experimentados 
y de material. Ahora se est án estudiando 
y probando nuevos métodos para la cons¬ 
trucción de los cimientos de diques. Para 
el cierre del «Vcersehe Gat», los técnicos 
experimentaron con la aplicación de 
grandes láminas de nilón sobre el fondo 
del estuario. Se remolcó al fondo dei 
«Veersche Gat» una carretilla especial¬ 
mente construida para desenrollar «al¬ 
fombras» de nilón de 16 metros de ancho 
y 75 metros de largo. Otro sistema que se 
probó durante la construcción ele la re¬ 
presa de «Zandkreek» consiste en tender 
«alfombras» de betún bajo el agua. Pa¬ 
rece dar resultados enteramente satisfac- 
(Continúa en la página 84) 
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Al catear dibujos de dos dh 
mensiones con el estilo 
maestro del TAP t el inge¬ 
niero Bowen automática¬ 
mente crea el dibujo tridi¬ 
mensional que aparece en 
la parte superior izquierda 


3 -DIMEN SIONE S 


al instante 


Por e/ Dr. 

LAWRENCE W. LUCE 

Director de Dibujo Industrial de la 
Universidad Estatal de San Diego 


T> ECIENTEMENTE observe a un di- 
J Mtli jan te trazar un esquema tridimen¬ 
sional de un cubo atravesado por un ci¬ 
lindro, en menos de diez minutos. Gene¬ 
ral mentej un dibujo semejante requiere 
horas de tediosa labor, como le dirá cual¬ 
quier dibujante, pero este hombre se ha¬ 
llaba demostrando un nuevo sistema 
pictórico que bien podría revolucionar 
el arte de la ilustración técnica* 

El nuevo sistema de dibujo, inventado 
por Kermit A. Bowen, ingeniero de San 
Diego, permite crear dibujos tridimensio¬ 
nales exactos de planos corrientes en cas! 
un abrir y cerrar de ojos. 

En el sistema Bowen, las matemáticas 
son substituidas por la mecánica y se 
utilizan dos nuevos instrumentos de di¬ 
bujo: un singular transportador elíptico 
y una máquina para dibujos en perspecti¬ 
va, ¡ 1 ángulo de proyección de un eje o 
plano, asi como la reducción diamé trie a 
y el acortamiento lineal se determinan 

/O 


sin necesidad de efectuar cálculos en lo 
absoluto. Y es posible mantener en pers¬ 
pectiva cualquier punto de fuga hasta el 
infinito. 

Los transportadores de dibujo comunes 
y corrientes, los cuales no han sido bási¬ 
camente alterados a través de los siglos, 
no son más que trazadores que se mueven 
alrededor de un eje central fijo. El nuevo 
transportador elíptico de Bowen, por 
otra parte, consiste en un eje giratorio 
ubicado entre dos patas exteriores ancla¬ 
das* Un excéntrico ajustable en la cabeza 
del eje regula la longitud del eje princi¬ 
pal, y un radio ajustable que mantiene 
el trazador en el fondo del eje regula al 
eje menor. 

Para emplear este nuevo transportador, 
simplemente se efectúan los ajustes del 
eje mayor y de! eje menor, se colocan las 
patas en posición y se hace girar el eje. 
Las elipses formadas de este modo son 
geométr¡eamente exactas. 


La máquina de dibujos en perspectiva, 
conocida como MDP, se asemeja a algo 
así como dos reglas abisagradas entre sí, 
con el travesano de cada T abisagrado a 
su pata. Elimina por completo la nece¬ 
sidad de que el dibujante establezca o 
piense siquiera acerca de la ubicación o 
distancias a puntos de fuga. Una vez qLic¬ 
ios brazos se inclinen a la posición de¬ 
seada, la MDP automáticamente computa 
y corrige a sí misma para mantener su 
regia alineada con el punto de fuga es¬ 
cogido. 

^ a es posible obtener estos dos instru¬ 
mentos manuales, y Bowen ya se halla 
proyectando la producción de una terce¬ 
ra máquina de dibujo que será aun más 
re v o 1 u ció nana. E st a m áq u ¡ n a pe r m i t ¡ rá 
a un dibujante convertir dibujos de dos 
dimensiones en vistas pictóricas tridimen¬ 
sionales de manera automática. 

La nueva jnáq nina, llamada TAP (tra¬ 
ductora automática de perspectivas) pa- 
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Empleando su MDP, 
Kermtt Bowen hace 
un dibujo en pcrapcc- 
tiva de un cubo con 
un cilindro quc lo 
atraviesa. El original 
es un sencillo dibujo 
de un cuadrado que 
contiene un círculo. 
El MDP se asemeja a 
;i!ko asi como dos es¬ 
cuadras T abisagra¬ 
da una con la otra 


Ahora es posible obtener los dos instru* 
mentos manuales que se muestran a la 
derecha. El dibujo tridimensional del ace- 
lerómetro que está en la parte superior 
derecha se trazó en tres horas y media 
con la ayuda del traductor automático 


rece un complicado pantógrafo y tiene 
un estilo suspendido sobre cada una de 
dos tablas de dibujo colocadas en posición 
adyacente. Uno de estos estilos es el 
trazador maestro, el cual se emplea para 
calcar el dibujo original de dos dimensio¬ 
nes; el otro es el esclavo, pero podría 
Considerarse como un esclavo que piensa. 

A pesar de que el diseño de esta máquina 
es algo complicado, resulta muy fácil de 
usar. Por ejemplo, para crear una vista 
tridimensional de un edificio, a base de 
un dibujo de su plano de piso, Bowen pri¬ 
mero ajusta el TAP para la altura deseada 
del edificio, el punto de vísta selecciona¬ 
do y el ángulo de proyección. 

Luego, después de montar el plano de 
piso sobre el tablero de dibujo bajo el 
trazador maestro, mueve el estilo maes¬ 
tro a lo largo de cada línea del dibujo. 
Al efectuar esto, un mecanismo de co¬ 
rrección automáticamente compensa el 
ángulo de vista y el estilo esclavo se 
encarga de dibujar una vísta aérea exacta 
de la construcción. 

Cuando hay disponibles dibujos de la 
parte superior, la parte delantera y el 
lado de un objeto, estos pueden propor¬ 
cionar al esclavo la información necesaria 
para guiarlo mientras dibuja una vista 
tridimensional desde un ángulo deseado, 
listo resulta particularmente valioso para 
la ilustración de mecanismos complicados. 
Dos Minutos en Vez de una Semana 

En otro tipo de ejercicio, el I’AP puede 


dibujar con rapidez y exactitud la ima¬ 
gen de un recorte o una hélice en pers¬ 
pectiva, tal como la vería el ojo humano. 
Empleando métodos comunes y corrien¬ 
tes, una ilustración exacta de un resorte 
semejante bien podría requerir una se¬ 
mana de trabajo, ya que cada segmento 
del resorte describe una curva diferente 
y debe medirse matemáticamente antes 
de poder ser dibujada. Loro el l AP efec¬ 
túa la misma labor en sólo dos minutos. 
Cuando se ponga a la venta la máquina 
TAP, posiblemente dentro de un año, no 
hay duda de que se convertirá en una 
importante herramienta para los campos 
de la agrimensura, cartografía, geome¬ 
tría descriptiva y hasta la navegación, 
Mientras tanto, los dos instrumentos 
manuales han de tener una amplia apli¬ 
cación. El sistema de dibujo Bowen es 
tan sencillo que cualquier estudiante co¬ 
mún y corriente, con sólo un semestre 
de cursos de dibujo lineal, puede aprender 
a usarlo en dos o tres días. 



La Melanina Tal Vez Module 
Los Impulsos Visuales 

LA MELANINA — el pigmento respon¬ 
sable de los ojos pardos, el cabello castaño 
y la tostadura de la piel — puede que re¬ 
presente un importante papel en la vi¬ 
sión, De acuerdo cotí el teniente medico 
Raymond J* Sever, de la Marina de los 
Estados Unidos, este pigmento castaño 
puede controlar los mensajes que se en¬ 
vino del ojo al cerebro. 

En experimentos bioquímicos llevados 
a cabo no hace mucho tiempo en el Cen¬ 
tro de Desarrollo Aéreo Naval de los 
Estados Unidos, situado en Johnsvillc, 
Pcnnsylvania, la melanina extraída de los 
ojos de un grupo de vacas se expuso a la 
lu7. Más tarde* se produjo una rápida 
apariencia de radicales libres: fragmentos 
activos de moléculas capaces de crear 
cargas eléctricas, anunció el Dr. Scver en 
su informe. 

*EI aumento de radical líbre en pre¬ 
sencia de la luz alcanzo su máximo des¬ 
pués de unos dos segundos. Al apagarse 
la luz* el contenido de radical libre de¬ 
cayó con una vida media de unos dos 
segundos», manifestó el 1 >t\ Scver. 

Lín generador de radical líbre como la 
melanina, tan cerca ti el área responsable 
de In visión, sugiere que el pigmento tal 
vez module la transmisión de impulsos 
del ojo al cerebro. 

En la retina, la porción fotosensible 
del ojo, donde la energía de luz se perci¬ 
be y convierte en impulsos nerviosos por 
algún pequeño mecanismo poco com¬ 
prendido, los radicales libres de la mela- 
n i na p tu l ¡e r a n prod u c i r algún volt a j e 
eléctrico a través tic su superficie. 

Los radicales libres Liciten electrones 
i m pa res. Estos el eC t ro nes «sol ¡ t a r ¡ os» 
pueden percibirse medíante una técnica 
de resonancia que mide los cambios en 
el giro de aquéllos causado por una fuer 
za magnética externa. Esta técnica per¬ 
mite contar, con toda precisión* los ra 
dicales libres producidos por la luz. 
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AGUJ. A SOLO EN PALANCA DE CONTROL IZO. 
AGUJ. 6 SOIO EN PALANCA DE CONTROL DEK. 
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Los pequeños aspirantes a ingenieros de obras se 
encantarán con esta excavadora de juguete que 
funciona de manera- realista. Esta provista de 
controles de ñamo i/ gira en un circulo completo 


L E SERA más fácil al pequeño aspiran¬ 
te .i ingeniero de construcción llevar 
a cabo sus labores de remoción de tierra 
y de trazado de caminos con esta excava¬ 
dora mecánica que le proporcionará gran 
diversión. Sentado cómodamente sobre la 
cabina, se mueve a impulso de los pies y 
puede girar en cualquier dirección. Una 
palanca de control hace funcionar el 
aguilón, otra la posición ele la pala, mien¬ 
tras que hay una varilla de empuje que 


Por Kon Anderson 
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El chasis se pinta 
de color negro ma¬ 
tes las bandas de 
orilla y las ruedas 
falsas se pintan de 
aluminio y las pla¬ 
cas laterales se pin¬ 
tan de rajo, La ca¬ 
bina es de calar ro¬ 
jo, así como los 
mangos de las pa¬ 
lancas de control 


abre y cierra el cucharón* También hay un 
cial para «extraer tocones» y la cabina p 


cabrestante espe- 
uede abrirse para 


guardar cosas en su interior. 

Se montan bandas de oruga falsas sobre dos pares de soportes, 
cada uno de los cuales dispone de espaciadores. Las cuatro 
piezas con extremos redondeados se colocan y aseguran entre 
si para que los agujeros de los ejes puedan perforarse en per- 
lee t a alineación. Dos de estas piezas se fijan a un travesarlo 
con forma de T mediante tornillos y cola a prueba de agua. 


Luego los espaciadores se encolan y clavan y las dos piezas 
exteriores se fijan de manera similar. 

Las bandas de oruga se hacen de dos tiras de pino blanco 
de %" (9.5 mm) * En su superficie se efectúan cortes de 5/16" 
(7,9 mm) de profundidad, a una distancia entre sí de Ya* 
( L9 cm), Las tiras se empapan en agua en los puntos en que 
han de doblarse sobre los extremos redondeados de sus soportes, 
I.as bandas de oruga se cortan para adaptarlas a los extremos 
del travesano del chasis y lueuo se ítjan con dos clavillos y 
cola n prueba de agua a cada listón. Las bandas es proyectan 
J /4 (6,3 mm) de sus soportes exteriores. 

Ruedas y Cojinetes de Cabina 
Los extremos de las ejes deben quedar casi al ras con la 
superficie exterior de los soportes de las bandas de oruga. Los 
ejes se perforan para dar cabida a chavetas, luego se introducen 
por uno de los soportes de las bandas de oruga, se añaden las 
ruedas y las arandelas, y después se introducen aquéllos por el 
otro soporte de la banda de oruga* Por último se instalan las 
ch a vetas. Utilice ruedas con neumáticos de cancho de 5" 
(12.7 cm), las cuales se deben proyectar % rf (1.6 cm) por 
debajo de los soportes de las bandas de oruga. 

Las ruedas de soporte y de mando falsas para las bandas de 
oruga pueden hacerse de cartón rígido (tipo Bristol), tal 
como se muestra en el detalle inferior derecho de la página 72, 
Se encolan y fijan con clavillos y luego se pintan; por último 
se revisten con barniz de tipo marino para impedir la entrada 
de humedad. Si se desea* las ruedas de soportes también se 
pueden cortar de latas vacías o envases de plástico de poliesti- 
reno para alimentos. Luego se clavan las placas laterales de 
madera que se proyectan sobre las ruedas de mando. 

Se atornilla un cojinete standard de 4" (10.1 cm) para 

(Continúa en la página 81) 
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Las bases soviéticas 
en Cuba fueron iden¬ 
tificadas media ni e 
ampliaciones de fo- 
lografias aéreas, las 
cuales dieron a cono¬ 
cer los diferentes si¬ 
tios de lanzamiento, 
vehículos de combus¬ 
tible y también bom¬ 
barderos de reacción 


Este radiómetro sen¬ 
sible al calor descu¬ 
bre armas y fabricas 
ocultas o sospechosos 
mo v im i entos d u r a nte 
la noche, todo lo cual 
se fotografía luego 
con película infrarro¬ 
ja. La habilidad de 
los intérpretes foto¬ 
gráficos es fantástica 



1 BEAGlf 



EL IMPEDIDOR DE GUERRAS 


UNA ALTURA de dieciséis kiló- 
- metros* sin poder ser visto rvi oído 
por ninguno en la isla del Caribe que se 
extendía abajo, volaba un avión de reco¬ 
nocimiento U~2, A alunas menores se 
movían de un lado al otro sobre la cam¬ 
piña cubana varios aviones Neptunc con 
baterías de complejas lentes que asoma¬ 
ban por escotillas inferiores* 

Más tarde, a la altura de los copos de 
los arboles, rápidos aviones caza tic reac¬ 
ción recorrieron la misma área a veloci¬ 
dades de casi mil kilómetros por hora, 
apareciendo por un horizonte y desapare¬ 
ciendo por el otro en menos de un ahur 
y cerrar de ojos—dejando nada por de¬ 
trás, excepto el eco tardío de sus rugientes 
motores. 


Por S. David Pursglove 

Eran éstos los aviones de reconocí mien¬ 
to fotográfico de los Estados Unidos que 
durante el mes de octubre pasado dieron 
a conocer la magnitud tic los preparativos 
bélicos de Rusia en la tierra de Castro, 
R(\utltitila: Se evitó una guerra termo¬ 
nuclear o una retirada deshonrosa de los 
Estados Unidos antes de que fuera de¬ 
masiado tarde* 

No era posible negar la evidencia re¬ 
velada por las cámaras de aguzada vista. 
En cuestión de días habría cohetes rusos 
.1 puntando hacia las ciudades y centros de 
defensa de los Estados Unidos, sin que su 
presencia pudiera ser notada debido a en¬ 
contrarse a salvo, dntfro de la retí de ad¬ 
vertencia que rodea al Hemisferio Oc¬ 
cidental, 


Estas cámaras nos dieron el tiempo su¬ 
ficiente para presentar un ultimátum a 
Rusia y someter a Cuba a un bloqueo 
marítimo. Muchos dicen que la retirada 
rusa a causa de la rápida y decisiva reac¬ 
ción de los Estados Unidos evitó una 
guerra —*0 un rendimiento de los Estados 
Unidos, 

Pocos son los que conocen esas cámaras. 
Hasta los expertos se maravillan de la 
precisión de los extraordinarios disposi¬ 
tivos que dejaron al descubierto lo que 
tramaba Khruschcv en Cuba* «Iuntas- 
tico# es el término que usan los agentes 
secretos de los Estados Unidos para des¬ 
cribir sus cámaras de reconocimiento y su 
equipo de interpretación de fotografías. 

Una sola cámara de alta velocidad a li¬ 
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loma ticamente une tas imágenes de siete 
diferentes direcciones para producir una 
tira fotográfica que cubre un áren ierres- 
tre de 160 kilómetros de ancho y miles 
de kilómetros de largo. 

Hojas de Césped Vistas a 
Diez Kilómetros de Altura 

En esa tira, los agentes secretos pueden 
reconocer puestos militares. Pueden en¬ 
contrar la casa del comandante. Y pueden 
decir que si el césped que rodea su casa 
se halla cortado con una segadora de tipo 
rotatorio o una de tipo de carrete. Todo 
esto desde un avión que vuela a una al¬ 
tura de diez kilómetros y a una velocidad 
de más de mil novecientos kilómetros por 
hora. 

Se usan cuartos obscuros portátiles, de 
funcionamiento casi automático, provis¬ 
tos de una luz polarizada que hace que 
las negativas mojadas parezcan impresio¬ 
nes positivas cu blanco y negro. Esto 
permite transmitir información a Wash¬ 
ington siete minutos después de haber 
aterrizado un avión. 

Mediante el empleo de grandes catálo¬ 
gos de películas y de combinaciones de 
filt ros, pueden los agentes hacer resaltar 
detalles obscuros ante la vista de los que 
interpretan tas fotografías. 

Se emplean máquinas automáticas que 
miden la longitud de una pista fotogra¬ 
fiada o la altura de un proyectil sobre 
su plataforma de lanzamiento, a fin de 
que en sólo unos cuantos segundos puedan 


1 os i n té r pretes í otog ráf i eos e f ec t ua r 
cálculos que de otra forma demorarían 
horas enteras, basándose únicamente en 
la altura del avión de reconocimiento y 
en la longitud focal de la cámara que 
tomó la fotografía. 

Se está desarrollando equipo aún más 
fantástico que pronto se comenzará a 
usar para evitaren lo futuro la repetición 
de una «Cuba» o un «Pearí Harbor». 
Pronto se emplearán máquinas electróni¬ 
cas que observarán cientos de fotografías 
por minuto y que 1'ia.rán sonar una cam¬ 
panilla cada vez que una nueva foto 
muestre algo que no había en la foto 
anterior de la misma escena. Se emplearán 


fotosensores que son parte televisores y 
parte cámaras infrarrojas, con objeto de 
transformar la noche en día para los 
fotógrafos aéreos. 

Muchos ya saben que hay cámaras ca¬ 
paces de fotografiar una pelota de golf 
sobre un campo desde una altura de más 
de doce mil metros, pero es posible que 
no sepan que esta cámara se considera ya 
anticuada* La que la sustituye puede leer 
el titular de un periódico a una distancia 
de más de seis mil metros. Cierta cámara 
que compensa el movimiento terrestre 
puede moverse rápidamente frente a un 
periódico a una distancia de veinte metros 
y a una velocidad de casi mil kilómetros 
por hora, y tomar una foto en que pue¬ 
dan leerse los titulares. 

Se ha instalado este equipo en muchos 
lugares de los Estados Unidos, Gran Bre¬ 
taña, Europa, Turquía, Japón, Gkinavva 
y otras bases con comunicaciones a 
Washington. 

El dramático papel desempeñado por el 
reconocimiento fotográfico al descubrir 
los preparativos bélicos en Cuba hizo 
resaltar su valor como ¡mpedidor de gue¬ 
rras, Se descubrió una situación peligrosa 
antes de que se volviera crítica. 

El reconocimiento fotográfico tam¬ 
bién nos ha ayudado a comparar nuestro 
arsenal de proyectiles con el de Rusia. 

Hoy día, los intérpretes fotográficos 
pueden describir el tipo de arma que se 
produce en una fábrica, sin siquiera ver 
el arma en sí. Ésto no se debe a que los 
agentes hayan desarrollado instintos má¬ 
gicos o que hayan aprendido a observar 
fotografías parados de cabeza. Se debe a 
que se han vuelto expertos en interpreta¬ 
ción en todos los campos que puedan 
serles de utilidad. 

Detalles por los Números 

La forma tic una fábrica, el hecho de 
que se encuentre situada cerca de un 
suministro de agua, el tipo y el número 
de furgones de ferrocarril que utiliza, tas 
medidas Je seguridad que la protegen, la 
frecuencia y el tamaño de las entregas y 
remesas—todo esto averiguado mediante 
un reconocimiento frecuente—le indican 
a un agente «experto en industrias» lo que 




El inserto muestra cuatro 
tipos de fotos usadas pa¬ 
ra descubrir los proyecti¬ 
les rusos en Cuba: Pares 
estereoscópicos (I, 2), 
verticales rectas (3), tri- 
metrogónícas de horizon¬ 
te a horizonte (4, 5, 6) 
y foto debajo, y oblicuas 
hacia adelante. Algunos 
aviones usan siete cáma¬ 
ras; otros, solamente una 
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produce la fábrica* Esto requiere expe¬ 
riencia y adiestramiento, y no un mero po¬ 
der mágico pañi interpretar fotografías. 

La técnica particular que utilizan los 
agentes secretos para observar fotograf las 
aéreas es más antigua que la aviación en 
sí. Data del ano de 183 8, cuando Sir 
Charles Wheatstone inventó el precursor 
del familiar estereoscopio* 

Los panoramas reales parecen mostrar 
más detalles que las fotografías, debido a 
que las escenas reales tienen profundidad. 
Todos podemos ver las tres dimensiones 
de una colina, una hondonada, un árbol 
o un arma porque observamos el objeto 
desde un par de ojos con una distancia 
entre sí de un poco más de cinco cen¬ 
tímetros. 

Si un hombre pudiera colocar sus ojos 
en dos aviones de reconocimiento y obser¬ 
var simultáneamente una escena desde 
dos puntos a una distancia entre si de dos 
kilómetros, podría ver la escena con una 
profundidad mucho mayor. Cortos pos¬ 
tes de cercas que normalmente pasarían 
inadvertidos se elevarían hacia el t ir nía 
mentó* Las zanjas de poca profundidad 
darían la impresión de ser profundos 
cañones. 

Es esto lo que realiza un avión de re¬ 
conocimiento aereo para un agente secre¬ 
to. Coloca sus ojos—cámara—sobre una 
escena y la fotografía, luego se mueve a 
una distancia de dos kilómetros, más o 
menos, y vuelve a fotografiar la misma 
escena. 

El interprete fotográfico no puede no¬ 
tar profundidad alguna en estas dos fotos 
colocadas ante él, hasta que se coloca a 
«una altura de varios kilómetros», dis¬ 
poniendo dos sencillas lentes—un estereos¬ 
copio—entre sus ojos y las fotografías. 

Las lentes amplían a varios kilómetros 
los pocos centímetros que hay entre los 
ojos del intérprete y las fotografías. 
Cuando los ojos enfocan a la distancia, 
las dos fotos se combinan para formar 
una escena tridimensional. 

Se trata de una escena sumamente exa¬ 
gerada* Las fotos de las bases de proyec¬ 
tiles en Cuba, tomadas por el Departa¬ 
mento de Defensa de los Estados Unidos 


y publicadas en los periódicos, probable¬ 
mente frustraron a muchos lectores* Aun 
rotulando los pequeños puntos con las 
inscripciones «proyectiles de gula», apo¬ 
siciones de armas antiaéreas ligeras», o 
«proyectiles sobre plataformas de Un- 
za m ¡en to », toda v í a parec i a n meros 
puntos* 

Proyectiles en Vistas 
Tridimensionales 

Sin embargo, los interpretes fotográfi¬ 
cos no utilizaron fotos sencillas* Cada 
una de esas fotos que apareció en los 
periódicos constituía la mitad de un «par 
estereoscópicos» que bacía resaltar los 



proyectiles, que los colocaba en su posi¬ 
ción real sobre las plataformas de lanza¬ 
miento, que proporcionaba profundidad 
a las zanjas de los cables de comunicacio¬ 
nes y que mostraba los contornos de las 
aletas y los fuselajes de los aviones. 

Pero no bastan las imágenes estereoscó¬ 
picas . ¿Cómo sabe un agente secreto que 
un objeto circular es la parte superior de 
un tanque de agua, una laguna o la cúpula 
de una catedral? Para ello tiene que ba¬ 
sarse en su experiencia. El aprender a 
identificar objetos en una fotografía ver¬ 
tical supone el estudio de cinco principa¬ 
les características: 


Al observarse a través de un estereosco¬ 
pio* los pares de fotos de la misma vis¬ 
ta, tomada a aproximadamente dos kiló¬ 
metros de distancia, hacen resaltar los 
ob j et os Lr ¡di m ens io n a 1 e s con absol uta 
claridad. Esto equivale a observar la mis¬ 
ma vista con los ojos de un gigante: la 
cámara alarga la distancia entre los ojos 
humanos normales. La misma fotografía 
impresa en un periódico aparece plana 
y sin interés alguno. La prodigiosa cá¬ 
mara que lleva el U-2 vale 100.000 dls* 
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Se usan cámaras especiales que automáticamente compensan el aparente movimiento 
rápido de los objetos en el suelo bajo los aviones que vuelan a poca altura. La amplia¬ 
ción de la foto de un avión en tierra (inserto), tomada por un avión de reconocimien¬ 
to que volaba a más de HOft k.p.h., muestra claramente los remaches en el fuselaje 



Arriba y abajo: Par estereoscópico toma¬ 
do a unos segundos entre sí desde un 
avión lento, Al observarse bajo un este¬ 
reoscopio, forma una interesante foto¬ 
grafía tridimensional. Usted puede re¬ 
cortar estas dos fotos y situarlas bajo el 
visor que se muestra a la izquierda, 
para formar una vista tridimensional 


Estereoscopio de cartón corrugado, que 
es muy fácil de hacer. Como lentes, se 
usan dos lupas colocadas en los aguje¬ 
ros; la altura de estas sobre las fotos 
se ajusta de acuerdo con el plano focal 

í a maño. En mu escena de una bahía 
por ejemplo, el tamaño separa rápida¬ 
mente los cruceros de los remolcadores* 
Los agentes a menudo calculan el tamaño 
mediante comparaciones con un objeto de 
tamaño conocido, 

La forma separa los buques de guerra 
de l incas esbeltas tic los ventrudos barcos 
mercantes. Cuando se cntierran las armas, 
la fo mía del montón de (ierra general¬ 
mente se adapta a ciertas instrucciones de 
norma, por lo que resulta fácil identif icar 
el tipo del arma enterrada. 

Las sombras algunas veces constituyen 
la única clave de la presencia y hasta la 
identidad de un objeto. Trate usted de 
descubrir un «iglú* en un campo cubier¬ 
to de nieve sin una sombra. O trate de 
observar una pieza de artillería pintada 
para que no se confunda con la vegeta¬ 
ción que la rodea. A no ser que se empleen 
filt ros especiales o sensores infrarrojos, 
será imposible advertir la presencia del 
arma- Pero su sombra revela su forma 
exacta* Si el agente sabe a qué hora del 
día, a que latitud y en qué estación del 
año se tomó la futo, sus mediciones de 
la sombra revelarán el tamaño del arma. 
Las sombras hacen que las protuberancias 
y las hondonadas resalten con claridad, 
revelan las formas y la disposición de Lis 
fábricas e indican la altura de los edifi¬ 
cios, los intérpretes fotográficos traba¬ 
jan con una luz por delante y encima de 
ellas, y con las sombras de las fotografías 
proyectadas hacia ellos* De no ser as!, las 
protuberancias parecerían hondonadas y 
las lagunas tendrían la apariencia de 
mon i í cu los. 



Id tono, el (incito y la textura distin¬ 
guen los lagos de ios campos, las carrete¬ 
ras de los ferrocarriles, el asfalto del con¬ 
creto, los campos de cultivo de las áreas 
cubiertas de vegetación agreste. 

La relación a los objetos circundantes 
a veces indican la naturaleza de un objeto. 
Las primeras fotografías a gran altura de 
las actividades de los rusos en Cuba re¬ 
velaron la presencia de varios camiones 
con plataformas en que había altas torres 
montadas en ellas* Los agentes secretos 
no estaban seguros de que lo eran, pero 
unos camiones de combustible y unos 
transportadores de proyectiles parcial¬ 
mente ocultos les dieron la clave, Los 
objetos eran torres montadas en camiones 
para prestar .servicio a proyectiles Coloca¬ 
dos en posición de disparo, Si estas mismas 
fotos borrosas de las torres se hubieran 



tomado en una calle de La Habana, lejos 
de proyectiles y camiones de combustible, 
posiblemente hubiera sido imposible 
identificarlas. 

Evidencia a Base de Formas 

Aun antes de que aparecieran los pro¬ 
yectiles y sus transportes, los agentes se¬ 
cretos pudieron separar las bases secretas 
en construcción de las áreas de proyecti¬ 
les antiaéreos. A base de su experiencia 
y adiestramiento sabían que los proyecti¬ 
les de tierra a aire se colocan en un círcu¬ 
lo alrededor de un radar central de con¬ 
trol. Los proyectiles de ataque se colocan 
en línea recta y no requieren el empleo 
de un aparato de radar* Aun cuando se 
estaban preparando áreas para proyectiles 
todavía dentro de sus envases, los agentes 
secretos va sabían que habían localizado 
cohetes de ataque. 
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La identificación de objetos a base de 
datos proporcionados por otros objetos se 
conoce como la técnica de «convergencia 
de evidencia». Los cohetes cambian con 
demasiada rapidez para que un agente 
secreto pueda reconocer un lote de ellos 
de un solo vistazo. Pero hay ciertas cosas 
fundamentales que no cambian. Los co¬ 
hetes de impelen te liquido necesitan com¬ 
bustible» así como camiones y tanques de 
almacenamiento de oxidantes- Los proyec¬ 
tiles de largo alcance generalmente son 
más grandes que los proyectiles de corto 
alcance. Las instalaciones para lanzamien¬ 
tos verticales indican la presencia de pro¬ 
yectiles balísticos de alta velocidad que 
se elevan en posición vertical y que luego 
se viran en dirección de sus blancos, ¡.as 
rampas de lanzamiento indican proyec¬ 
tiles más lentos, del tipo que «respiran» 
aire y que desarrollan velocidades de cru¬ 
cero, o planeadores que despegan de una 
pendiente y que emplean alas para el 
levante. El combustible líquido puede ser 
transportado por camiones-cisternas co¬ 
munes y corrientes. Pero el oxígeno li¬ 
quido requiere una construcción más re¬ 
sistente y un aislamiento más voluminoso, 
así como válvulas liberadoras de presión 
que son fáciles de identificar. 

No todas las fotos de las bases de pro¬ 
yectiles en Cuba eran vistas verticales to¬ 
madas desde aviones de reconocimiento 
(Continúa en la página 89) 


NUEVOS 

PROYECTILES RUSOS 
EN CUBA 


Arriba aparecen proyectiles soviéticos identificados de manera ine¬ 
quívoca por cámaras de reconocimiento, sobre bases militares cu¬ 
banas. 1: FITTER IRBM, con un radio de acción de 3540 kilómetros. 
Es un avión radioguiado similar al viejo Matador o Mace norteame¬ 
ricano. Durante la exhibición aérea deTushino, el año pasado, apa¬ 
reció bajo un bombardero. Es viejo y no tiene mucha precisión. 2: 
FROG-1, proyectil de impelente sólido de tipo táctico, montado en 
un tanque Stalin modificado. Fue uno de los varios proyectiles de 
tipo Frog observados en la isla de Cuba por los aviones de recono¬ 
cimiento aéreo. Se trata de un arma de superficie a superficie, similar 
en propósito al Sargeant y al Corporal de los Estados Unidos, aun¬ 
que se entiende que no tiene la efectividad de éstos. 3: T-7A TAC¬ 
TICO, uno de los primeros proyectiles «defensivos» observados en 
Cuba. 4: POBEDA T-1, que tiene un radio de acción de 1000 kiló¬ 
metros aproximadamente. 5: LANZADOR DE SATELITES R-10, tam¬ 
bién visto en Cuba. Es una especie de V-2 ó T-1 modificado por los 
rusos, Su radio de acción es de unos 1800 kilómetros, ó: GUIDEUNE 
T-8, proyectil de tierra a aire que derribó al avión U-2 de Gary 
Powers. Se considera similar al viejo Nike-Ajax de los Estados Unidos, 
pero utiliza impelente sólido. Se observó un buen número de ellos 
en Cuba. 7: KOMET, con reforzador sólido y sustentador líquido. 
Este proyectil se observó siempre montado en botes de tipo Komar 
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Los chirridos do un piso de madera se 
deben a que hay tablas flojas que rozan 
entre sí. El único remedio para esto es 
afianzarlas* Sin embargo, pueden eli¬ 
minarse los chirridos temporalmente lu- 
hrimmlo las tablas con polvo de talco 



Si no tiene usted un amigo que le riegue 
bis plantas mientras esta de vacaciones, 
llene un botellón de agua, introduzca 
en ésta una tira de tela de 12 mm de 
ancho y meta el otro extremo en la tierra* 
La p unta se riega por acción capilar 


Al cambiar muebles de sitio, emplee la 
varilla de extensión de una cortina para 
medir la parte delantera de ese pesado 
escritorio o armario, antes de moverlo 
a su nuevo sitio. La varilla constituye 
utt buen medio para medir los muebles 








Singular caja de juguetes que se 
puede construir recortando una 
sección del costado de un tambor 
de fibra de vidrio, y montando 
éste sobre dos patas cortas de 
1 x 4* Esmalte la caja y decórela 
con calcomanías para muebles 


Los envases de cartón en que vie¬ 
nen las bebidas gaseosas pueden 
emplearse como cajas de limpia¬ 
botas, ya que disponen de divisio¬ 
nes donde guardar las cepillos y 
demás artículos. Estos envases 
son fáciles de guardar y llevar 


CLAVO DE 2-i/j" 
CON LA CABEZA 


Derecha: Los pericos que estén lo sufi¬ 
cientemente domesticados para volar por 
la casa se encantarán con esta percha 
portátil, consistente en una varilla con 
uua ropilla de succión en un extremo* 
Fije la varilla en el espejo, y el perico 
pasará horas admirando su imagen en él 


[jas tablas de la cama adquieren una 
posición diagonal, si aquélla se mueve 
con frecuencia para barrer el piso por 
debajo, y no tardan en caer al suelo. Para 
evitar esto, perfore un agujero en el 
extremo de cada tabla y en el listón del 
travesano e introduzca un clavo de 2(/j fF 
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EXCAVADORA... 

(Viene de Itt ¡xilina 7 I) 
bandejas giratorias al travesano del chasis. 
Luego, después de armarse la cabina, la 
placa superior del cojinete se atornilla al 
fondo de la cabina, siendo entonces posi¬ 
ble introducir los tornillos cuando la placa 
superior se hace girar 45 grados tal como 
se muestra en <1 detalle inferior izquierdo 
de la página 73. Si no puede usted obtener 
un cojinete semejante, simplemente utili¬ 
ce dos discos de metal de 3" ( 7.6 errt), 
perforados por el centro y lubricados para 
reducir la fricción, los cuales se instalan 
en un perno con arandelas grandes bajo 
la cabeza y la tuerca. 

Cucharón y Agallón 

El brazo del cucharón, sus dos lados y 
las palancas de control se hacen de ma¬ 
dera de Y$ f (1.9 cm)j mientras que la 
parte posterior* la parte inferior y el 
frente se construyen de madera de V a ff 
(6.3 mm) * Una ménsula angular de 1" 
(2.5 cm) torcida cu uno de sus extremos, 
forma la placa de fricción en la bisagra 
y se conecta a una varilla de empuje que 
abre y cierra el fondo del cucharón. La 
varilla de empuje atraviesa una armella 
introducida !o suficientemente para pro¬ 
porcionar fricción sobre la varilla, y evita 
que el cucharón se abra por si solo. Se 
perfora una perilla esférica para colocar¬ 
la en el extremo de la varilla de empuje, 
a la cual se fija con un pasador. Las 
palancas de control y el aguilón pivotan 
sobre un perno que atraviesa la montura 
de I aguilón. 

Armado de Cabina y Cabrestante 

La montura del aguilón se perfora en 
ambos extremos y se fija con tornillos al 
fondo de la cabina, sin emplear cola. La 
parte delantera y la parte trasera tienen 
dos ranuras que se acomodan sobre la 
montura del aguilón. Después de armar 
la cabina, ésta se coloca sobre la montura 
del aguilón y sobre e] fondo. Luego se 
introducen tornillos para madera a era 
ves del fondo y de los lados. Un perno 
común de puerta en el lado de la cabina 
asegura ésta al travesano del chasis. Un 
gancho roscado en el frente de la cabina 
se conecta con una armella en la palanca 
de control del aguilón para mantener el 
cucharón alzado cuando el juguete se 
halla en movimiento. 

El cabrestante se instala en el extremo 
trasero de l;i montura del aguilón. Debe 
haber un claro adecuado entre el tambor 
del cabrestante y la montura del aguilón, 
a fin de que el tambor pueda moverse 
longitudinalmente, permitiendo que un 
perno en el extremo de la manivela se 
deslice entre dos pasadores en la montura 
del aguilón para afianzar el cabrestante. 
Se fija cnerda de nilón al tambor y al 
extremo de aquélla se ata un gancho con 
forma de S, hecho de alambre de calibre 
No. 11, para tirar de objetos con facili¬ 
dad, Cuando no se está usando, el cordón 
se enrolla en el tambor y el gancho en 
S se conecta a una armella en la cabina. 


FOTOS EN COLORES... 

(Viene de la página 49) 
tur al resultan más brillantes cuando se 
toman bajo un sol fuerte. Sin embargo, en 
fotos tomadas en un día nublado, los rojos 
más subidos del Pola color, los cuales tien¬ 
den a transformarse en un color anaran¬ 
jado pálido en otras condiciones de luz, 
aparec ieron con toda su intensidad, 

• MP llevó a cabo extensas pruebas 
para comparar las fotografías Polacolor 
con las de tipo corriente, tomando fotos 
idénticas en condiciones iguales. Los re¬ 
sultados obtenidos en todas fueron cons- 
Catites, Las fotografías a color corrientes 
son, por lo general, mis brillantes- y las 
de Polacolor, generalmente* stin más apa¬ 
gadas. Se trata de una cuestión de gustos, 
en resumidas cuentas. 

Fotos al Gusto de Uno 
Un resultado curioso de las pruebas de 
comparación fue saber que se pueden ob¬ 
tener fotografías al gusto de uno con el 
Polacolor, hasta cierto punto, mientras 
no es posible controlar la apariencia que 
tendrán las fotografías que se toman con 
películas convencionales. Esto es así por¬ 
que el Polacolor se imprime en la cámara, 
bajo el control del fotógrafo, mientras 
que l;r itnpresión convencional es general¬ 
mente hecha por una máquina en el la¬ 
boratorio. Hn las pruebas de MP, cada 
fotografía se tomó por encima del índice 
ASA, a dicho índice y por debajo de él. 
Las fotos Polacolor mostraron los resul¬ 
tados: claro, obscuro y normal. Pero las 
tres fotografías convencionales impresas 
en una máquina automática con la que 
se trató de obtener la mejor impresión 
posible de cada negativa, volvieron del 
revelador con una apariencia casi idéntica. 
Las negativas eran diferentes, pero las 
impresiones iguales. Esto llegó a ser in- 
c re í b le cuando se e í ce t u a ron 12 exposi¬ 
ciones diferentes con 12 ajustes distan ros 
de la gama de colores, para ver si los 
colores variaban de una impresión clara 
a una obscura. La máquina, alabado sea 
SU corazón automático, no produjo una 
impresión clara ni obscura, sino que hizo 
todo lu posible por Sacar 12 impresiones 
idénticas de las 12 negativas con ex¬ 
posiciones tan variadas. Sin embargo, 
finalmente conseguimos lo que quería¬ 
mos, lie vando personalmente las negati¬ 
vas a un laboratorio revelador y explican¬ 
do! e nuestro problema. 

Pruebas con Gama de Colores 
Las pruebas con gama de colores mos¬ 
traron diferencias entre la Polacolor y las 
impresiones de color convencionales. Los 
azules y los rojos eran más fuertes en las 
impresiones convencionales, mientras que 
los amari líos y verdes eran los mejores 
colores de la Polacolor. Sin embargo, por 
lo general, la impresión convencional pro¬ 
ducía tonos más «definidos» de toda la 
gama de colores, con mayor separación en 
tre los mismos. La Polacolor, debido a que 
sus colores eran más apagados, mostraba 
una menor separación entre ellos. 


Cuan do I as pruebas concluyeron, un 
redactor de MP realizó un viaje especial 
a Cambridge para discutir los resultados 
con el Dr. Edwín Land, fundador y guía 
principal de la compañía Polaroid, y eí 
hombre en cuyo honor se ha nombrado 
la Polaroid I.and. Confirmó la mayoría 
de nuestros descubrimientos y explicó las 
ideas de la Polaroid con respecto al color. 

«Hemos tratado de adaptar la Polacolor 
para que copie fielmente los tonos de la 
piel», dijo él «y para que produzca co 
lores naturales. Nuestros azules son com¬ 
pletamente naturales, nuestros verdes son 
luminosos y nuestros amarillos buenos. 
Ninguno de ellos resulta exagerado». 

Dijo que se había enviado película 
Polacolor a la mayoría de tos principales 
fotógrafos profesionales del mundo y mu¬ 
chos de ellos quedaron «completamente 
satisfechos» con los colores naturales. 
Nombró a tres de los más famosos fotó¬ 
grafos del mundo, y nos mostró algunas 
de sus fotografías tomadas por todo el 
mundo, incluyendo una de la Princesa 
(¡race de Monaco. 

Desplegamos sobre un sofá nuestras 
propias fotografías Polacolor al Lulo de 
idénticas focos convencionales y comen¬ 
tamos las diferencias. El Dr. Land tomó 
una de cada clase. 

«Bueno», dijo, sosteniendo la Polacolor 
en la mano izquierda, «alguien podría 
contemplar esta fotografía y decir que 
era hermosa». (Lo era). Movió la foto- 
gral un convencional que sostenía en la 
mano derecha, «y podría mirar esta oirá 
y también decir que era hermosa. Pero 
Cuando toma las dos juntas y las con¬ 
templa, ve las diferencias y es posible 
que no le guste ninguna». 

Sal irnos de Cambridge con la impresión 
de que a la Polaroid no le preocupa mucho 
la comparación que se pueda hacer de su 
producto con las fotografías de color 
convencionales, aunque no la Ignoran, ya 
que las otras películas se venden a la 
mitad del precio. Y probablemente tengan 
razón. Las cámaras Polaroid solamente 
pueden usarse con película Polaroid, y la 
película Polaroid sólo da resultados en 
una cámara Polaroid. Como el amor y 
el matrimonio, van juntos—y sin nada 
más. La Polaroid está vendiendo un sis 
tema fotográfico especial—la fotografía 
al instan tc^-en competencia con otros sis¬ 
temas que suponen tardanzas en el reve¬ 
lado, mu chas veces hasta de varios días, 

la Regía Práctica del Dr. Land 

Antes de salir* sin embargo, le pedimos 
al Dr, Land que nos diera tina regla prác¬ 
tica para la exposición y acabado del 
Pol ¡icolor, que pudiera set usada por el 
aficionado común y corriente en caso de 
duda. Sugirió él un 75 ASA a 90 segundos, 
con mayor revelado en tiempo frío. 

Y finalmente, le preguntamos «¿cuáles 
son las mejores condiciones para la 
Polacolor?» 

«Pues el exterior, cuando el día es 
claro y el sol brillante», contestó. 
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SOPORTE DESLIZANTE... 

(Viene de la página 60) 
cojinete de tubo, revístalo con soldadura 
o metal de antifriedón para rellenar la 
rosca y aumentar el diámetro. Luego lime 
ha.su que el tornillo gire apretadamente 
dentro del cojinete. Dos tuercas delgadas, 
Introducidas a presión detrás de esta sec- 
ción soldada, montan contra el extremo 
interior del cojinete. El agujero central 
en el soporte de extremo B debe ser lo su- 
ficientenicntc grande para que estas Uler¬ 
eas giren en su interior sin atascarse. 

En las /otos y en los dibujos se mues¬ 
tran diferentes controles manuales para 
los tíos tornillos de avance. La diferencia 
entre un manubrio o una manivela de dos 
asideros no es crítica, a no ser qtie pro¬ 
yecte usted añadir escalas mierométricas. 

Construcción de la corredera com¬ 
puesta. Esta corredera — la mitad gira¬ 
toria del accesorio — tiene una construc¬ 
ción básicamente igual que la corredera 
desligante, pero una escala menor, I al 
como se muestra en la figura 5, su placa 
inferior (K) pivota sobre la placa J de 
la corredera transversal, para ajustes nn 
guiares. El prisionero de pivote se atorni¬ 
lla i k placa J y atraviesa un buje insta¬ 
lado a presión en la placa K. 

La unidad que se muestra aquí fue 
construida para un torno de 11" (27,9 
cm). La superficie superior de las liras 
Je la ranura de! poste de herramientas 
(T) debe quedar a aproximadamente l" 
(2,5 cm) por debajo de la línea central 
del husillo dd cabezal del torno. De esta 
manera, la altura total del accesorio que 
se muestra es de aproximada men te 4 J/a 
(11,4 cm) con respecto a la bancada del 
torno. Los dos bloques de montaje (D) 
pueden construirse a un tamaño que per¬ 
mita que la ranura del poste de I ierra mien¬ 
tas tenga la altura adecuada para diversos 
tornos. Estos bloques no son más que 
barras o tiras de acero de 2 n (5,0 cm) de 
ancho, fijadas con pernos al fondo de la 
placa A; su longitud y espac ¡amiento 
deben ser tales que permitan asegurarlos 
firmemente con los pernos de la bañe ad. 
del torno. 

Pruebe la unidad torneando un mate¬ 
rial fácil, tal como madera. I.tibnqui: las 
piezas móviles, y asegúrese de que los 
pernos estén bien apretados. Ajuste los 
tornillos de las chavetas para eliminar 
cualquier juego excesivo en las correde¬ 
ras. Al principio, es posible que los tor¬ 
nillos de avance giren con dificultad 
debido a la tensión y aspereza de la 
corredera. 

Eliminación de Juego 

Si hay un traqueteo excesivo al tornear 
metales, compruebe el juego de la unidad. 
Sujete el poste de herramientas y trate 
de Inclinarlo en diferentes direcciones. Si 
el i laqueteo persiste después de eliminarse 
el juego, tendrá usted que reducir la velo¬ 
cidad del husillo. Los tornos de madera a 
menudo tienen lina velocidad mínima que 
resulta demasiado elevada para tornear 


piezas de metal de diámetro grande. 

Puede usted efectuar un gran número 
de trabajos de torneado sin tener necesidad 
de emplear la escala angular que se mues¬ 
tra en la figura 4 ni de usar collarines 
micrométricos en cada tornillo para ha¬ 
cer avanzar el trabajo en pequeñas frac¬ 
ciones de pulgada. Estas características 
podrán añadirse posteriormente. El colla¬ 
rín que se muestra (figura "i) tiene un 
diámetro de I x /a" 0.1 cm) y un largo 
ile. //' (1,27 cm). Su anillo indicador, 
fijado con un prisionero al tubo del coji¬ 
nete, tiene un tamaño aproximadamente 
igual. Cada giro del tornillo hace que la 
herramienta se mueva 1/16” (1,6 mm). 
Como el collarín micrométrico está divi¬ 
dido en í 2*> espacios iguales, cada división 
indica un movimiento de la herramienta 
de .0005” (0,12 mm), y dos divisiones 
indican un movimiento de .001 (0,02 

mm). 

He aquí cómo graduar el collarín: ase¬ 
gúrelo en el mandril del torno, envuelva 
una tira de papel alrededor del cuerpo de] 
mandril y recórtela a la circunferencia 
exacta de éste. Quíte esta tira, divida la 
circunferencia en 125 partes iguales, fí¬ 
jela cutí cinta alrededor del mandril nue¬ 
vamente y utilice un puntero fijo para 
las líneas di visuras. Emplee una herra¬ 
mienta puntiaguda en el soporte deslizan¬ 
te compuesto para marcar lineas equiva¬ 
lentes en la superficie del collarín. 


MOTOR DF. VAPOR .. . 

(Viene de la página 55) 
tapas de tubo. La tapa interior también 
se asienta en el borde contorneado del 
panel de eM remo. Este conjunto se coloca 
luego sobre el panel inferior de asbesto, el 
cual se ubica al lado do la máquina, sobre 
una plataforma, tal como sr muestra en 
la foto a la izquierda. Esta plataforma 
es una piefca de madera terciada de 
(1,9 cm), que mide 9//' x ti" (24,1 
cm); lleva cuatro espigas con un diáme¬ 
tro de Ya\ encoladas dentro de agujeros 
en su parte inferior. La plataforma que 
se muestra se cubrió con el mismo tipo de 
aluminio empicado para recubriré! fogón. 
Es lo protege la timbra terciada. 

Para prender la caldera, vierta de 500 
a 550 centímetros cúbicos de agua dentro 
del agujero de admisión y atornille el 
tapón. Fije una tobera de servicio pesado 
a un soplete de propino y ajuste este para 
producir una llama de tamaño mediano. 

Coloque el soplete sobre un pequeño 
soporte de madera, a fin de que la tobera 
descanse sobre la primera vuelta del ser¬ 
pentín. En aproximadamente dos minu¬ 
tos, el vapor deberá comenzar a salir del 
motor. Haga girar el volante varias veces 
para expulsar la condensación y calentar 
d bloque del motor. 

Una vez que d motor se haya calentado 
y comience a funcionar, no se necesita un 
acelerador para regular su velocidad, 


TRAS El. MAPACHE... 

(Viene de la pagina /9) 
se arrastra por d suelo y el perro trata do 
cogerlo. Es éste un juego que divertiría 
a cualquier perro; sin embargo, para el 
cazador de mapaches constituye un adies¬ 
tramiento del olfato, además de un juego. 
El próximo paso consiste en substituir la 
bolsa por un mapachc muerto o vivo. Sí 
se halla muerto, el cuerpo se arrastra a 
través de un bosque a fin de crear una 
pista y luego se cuelga de un árbol. Se 
hace que d perro siga la pista y que, 
guiándose por el olor, llegue al árbol. Si 
se trata de un mapachc vivo, éste se ata 
a una correa y resulta mejor para fines de 
adiestramiento* ya que deja un olor 
«vivo». Durante este tiempo se hace que 
el perro acuda al sonido de un cuerno de 
venado, método tradicional para llamar 

a los sabuesos. 

Condiciones Reales 

Después del adiestramiento preliminar, 
se saca al perro de noche para someterlo 
a las verdaderas condiciones de cacería. 
Es entonces cuando se le enseña a no se¬ 
guir la pista de k «basura». Cuando sale 
en busca tic otros animales que no sean 
mapaches, el adiestrador lo llama con el 
cuerno y lo regaña, aunque lo alaba cuan¬ 
do sale tras mapa ches. Hay algunos adies¬ 
tradores que aconsejan golpear al perro 
cuando sigue la pista de otros animales, 
pero tales expertos como Henry Eckers y 
Wíndy Williamson se oponen rotunda¬ 
mente a ello* «Nunca se le debe pegar a 
un perro,» dice Williamson en un tono 
que denota su aversión a esta práctica. 

Un nuevo método para adiestrar peños 
para que no persigan a otros animales 
diferentes al mapachc consiste en emplear 
un dispositivo de descargas eléctricas, o 
sea un collar electrificado que se activa 
por control remoto a distancias de casi 
dos kilómetros. Si el perro persigue a la 
«basura», el adiestrador oprime un botón 
y aquél recibe una ligera descarga que 
lo detiene al instante* El precio de este 
dispositivo, en los Estados Unidos, es de 
250 dólares. 

llay quienes critican la caza dd mapa- 
che alegando que éste no puede defen¬ 
derse contra una jauría de perros, Pero 
ral cosa no es verdad. El mapachc sabe 
[idear y, cuando alcanza un peso de 22 
kilos, tal como d que cogió J. B. Jones, 
de Oak Forest, Illinois, tiene la fuerza y 
la ferocidad de un lobo. Si un mapachc 
logra llegar a una corriente de agua, la 
cual es su mejor elemento, se halla en 
una posición ventajosa con respecto a 
cualquier perro. Cierto cazador habla 
acerca de un mapachc de 6 kilos que ahogó 
a un perro de 34 kilos de peso. Y Henry 
Eckers declara que en una ocasión uno de 
sus perros peleaba con un mapachc en d 
agua, y tuvo él mismo que rescatarlo. El 
mapachc se había trepado en el cuello dd 
perro y lo había "agarrado por bis orejas 
para sujetar su cabeza bajo el agua para 
ahogarlo. En Naiikin, Oblo, un sabueso, 
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ul' Bob Brownson, tuvo un encuentro 
con un m a piche de R kilos en un campo 
sembrado de maíz. El mapache dejó al 
perro desbaratado y se abalanzó sobre 
Brownson. «l e di de golpes con la culata 
de mi rifle,» dice Brownson, «pero toda¬ 
vía Se me echaba encima. Le di de punta¬ 
piés repetidamente, pero no cejaba en su 
propósito de atacarme. Finalmente me vi 
obligado a disparar contra el.» 

Interesantes Competencias 

En casi todos los Estados Unidos la 
temporada tic cacería de mapuches se 
prolonga desde el mes de octubre hasta 
marzo. Durante el resto del año se cele¬ 
bran concursos cu que participan perros 
y mapa ches. Las competencias son de lo 
más variadas y divertidas. 

I ¡ay mi concurso que se celebró por 
primera vez en una granja a unos doce 
kilómetros al norte de Youngstown, 

' ’hio, hace 5 2 años, en que se somete a 
prueba la velocidad, el olfato y la capa¬ 
cidad de acosamiento de un perro. Se 
hace pasar un inapachc adiestrado a lo 
largo de un trayecto especial, luego se 
Sueltan los perros en grupos de ocho, para 
registrar el tiempo que demoran en al 
canzar la meta. Se ofrecen dos premios: 
uno para el perro que llega a la meta con 
mayor rapidez y otro para ef sabueso que 
llega al árbol donde se ha colocado al 
mapache. Se celebran cientos de estos 
concursos todos ¡os años, c incluyen desde 
actos como el que se lleva a cabo en 
Lumbervillc, Pennsylvania, el cual atrae 
únicamente a un público local, hasta las 
competencias Trans-sippi, que se celebran 
durante cinco días en Gwensville, Mis¬ 
souri, y a las cuales acuden muchos miles 
de personas. 

Un perro puede hacerse famoso en una 
de estas competencias. Durante las com¬ 
petencias de Trans-sippi que se celebra¬ 
ron el año pasado se otorgaron premios 
que ascendieron a una suma total de 
10.(100 dolares, y siempre se hacen gran 
des apuestas fuera del programa. Hay 
muchos que tienen camiones y remolques 
para transportar sus perros a través del 
país, con objeto de hacerlos participar en 
numerosas competencias que se celebran 
totlos los años. 

Las carreras acuáticas son relativamen¬ 
te nuevas, pero están adquiriendo gran 
popularidad en los Estados Unidos. En 
Andcrson, South Carolina, este deporte 
ha alcanzado tal popularidad que el pe 
ríódico Daly Independen! ha comenzado 
a patrocinar un Campeonato Anual de 
Carreras Acuáticas que se celebra el pri¬ 
mero de junin. 

En una carrera acuática, se coloca un 
mapache dentro de una jaula y ésta se 
remolca a través de una laguna o un río 
sobre una pequeña balsa. Se suelta a los 
sabuesos, y éstos se echan al agua. Al 
otro lado del agua se arrastra al mapache 
por cierta distancia y luego se coloca en 
una plataforma montada en un árbol. 


El primer perro que llega al árbol es el 
ganador. 

Además de esta carrera acuática hay 
un concurso celebrado entre un mapache 
montado en un tronco en el agua y un 
perro que nada en su derredor. El perro 
debe hacer saltar al mapache deí tronco, 
pero para esto se requiere un perro muy 
bien adiestrado. 

Peleas en Barriles 

Las peleas en barriles son muy popula¬ 
res en el Sur de los Estados Unidos. Cuan¬ 
tío alguien tiene un mapache que sabe 
pelear, lanza un reto a los dueños de sa¬ 
buesos. I odos los que compiten aportan 
una suma de dinero para el premio. El 
mapache se coloca dentro de un barril 
invertido y cada perro trata de sacarlo de 
allí. Tai como lo describe Windy Wil- 
liamson «es como mandar un perro al 
interior de una máquina trilladora*. El 
perro que hace salir al mapache es el 
ganador, pero generalmente es el dueño 
del mapache el que se lleva el premio. 

I lay también un concurso tic llamadas 
de mapaches. Cuando un mapache se ve 
en dificultades con un perro, lanza gritos 
especiales, y los inapaches que lo oyen no 
tardan en acudir a su ayuda. Los llama¬ 
dores de mapaches son hombres o muje¬ 
res que pueden imitar el sonido producido 
por este animal. Durante los campeonatos 
nacionales de llamadas de mapaches que 
se celebran en Jonesboro, Illinois, colocan 
a un mapache en lo alto de un poste. Los 
llamadores actúan detrás de una barrera, 
y tratan de hacer descender al mapache 
del poste. Hay dos divisiones, la de los 
llamadores mecánicos, los cuales emplean 
un silbato similar al usado para atraer 
a los patos, y la de los verdaderos artistas, 
quienes producen ¡os sonidos con la boca 
y las manos. Los campeones nacionales 
de 1962 fueron Bill Cates, de Anna, 
Illinois, en la división mecánica, y Ed 
I aylor, de Ava, Illinois, en la división 
oral. 

Si todo esto parece ser demasiado con¬ 
moción para hacer simplemente que un 
sabueso corra tras un mapache, posible¬ 
mente tenga usted razón. Pero tomemos i 
el caso de Clare Dayley, de Lincoln, 
Ncbraska. Aunque parezca increíble, 
Dayley renuncia a su empleo todos los 
años al iniciarse la temporada de los ma¬ 
paches y a veces se dedica a la cacería 
du rantc ochenta noches consecutivas. Al 
fina! de la temporada, se dedica tranqui¬ 
lamente a obtener otro trabajo. 

En Rogersville, Missouri, hay tal afi¬ 
ción a la caza del mapache que a la en¬ 
trada de la ciudad hay un gran letrero que 
proclama lo siguiente: «Capital Mundial 
del Mapache.» Y en el estado de Missts- 
sippi la Asamblea Legislativa aprobó una 
ley de acuerdo con la cual se establece 
una pena de dos años de prisión a! que 
se atreva a robar un perro cazador de 
mapaches. 

Hay que culpar todo esto a la «fiebre». 
Es la únic;* explicación. 



NUEVO modelo W/SCONS/N S-7D 


El nuevo S-7D tiene la resistencia donde 
ésta se necesita: en las vitales piezas al¬ 
ternativas. Es más pequeño que cualquier 
otro motor de 7.25 hp; sin embargo» es 
más fuerte que el motor de su automóvil. 

La excelente mano de obra y los mate¬ 
riales de alta calidad garantizan un fun¬ 
ciona miento seguro y larga duración en 
trabajos de servicio pesado. Esta insupe¬ 
rable combinación proporciona una rápi¬ 
da reacción de fuerza; precisión en el 
control de velocidades bajo cargas varia¬ 
bles; eliminación de paradas involunta¬ 
rias bajo cargas de choque; cojinetes a 
prueba de fallas» y válvulas con una 
duración cinco veces mayor que de ordi¬ 
nario. Y su costo de mantenimiento es 
mínimo. 

Cierto es que el S-7D cuesta un poco 
mas que ios motores para servicio liviano; 
pero es mucho mejor. Pídale al Distribui¬ 
dor de Motores Wisconsin el Boletín 
S-300, o escriba al Depto. EX-113. 



WISCONSIN 

MOTOR CORPORATION 

MllwauKee 46, Wisconsin, E.U.A. 

iími rtiOn Cable gráfica; "WISMOTORCCT 
tío* Mayores Fabricantes del A turulo de 
Mntorev Enfriados pw Aire futra 
SerrU'to }'evado — desde 3 a f>0 hp. 
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Marcas en Tomillos de Banco 
que Aceleran los Trabajos 


Es posible alinear el trabajo en ángulo 
recto con la mesa tic su taladro de banco 
de manera rápida y exaeta, sin necesidad 
de efectuar comprobaciones con una es¬ 
cuadra. Simplemente tome un lápiz y baga 
marcas verticales en las quijadas del tor¬ 
nillo del taladro de banco, empleando una 
escuadra para alinearlas correctamente, y 
luego use una herramienta afilada para 
grabar dichas marcas permanentemente. 
Las ranuras formadas deberán revestirse 
de pintura clara, a fin de que puedan verse 
fácilmente para fines de referencia. Si las 
marcas se espacian a intervalos medidos 
será fácil medir algunos tipos de trabajos. 



Cortes de Inglete a 
Cualquier Angulo 

Esta guia le permite efectuar cortes de 
inglete a cualquier ángulo con solo voltear 
la madera para cada pasada sucesiva. Pri¬ 
mero a|usté el árbol y el cartabón de 
ingletes para que proporcionen el ángulo 
compuesto que desea usted. Luego baga el 
corte inicial a aproximadamente 76 mi 
11 metros del extremo de una de tas piezas 
que se han de cortar a inglete. Fije la 
pieza cortada al extremo de una pieza de 
25 x 50 mili meteos y atornille esta última 
al cartabón de ¡ngletes en mu posición 
que proporcione el largo de la tira corla¬ 
da a inglete que necesita usted. Para el 
segundo corte, simplemente deslice la ma¬ 
dera a lo largo dd cartabón basta que c) 
extremo cortado a inglete haga contacto 
con el extremo a inglete del tope. Para 
efectuar el tercer corte, voltee la madera. 


EL PLAN DELTA .. . 

(Vwni’.dr it! página 6.9 J 
torios. F.l betún, vertido por un dispositi¬ 
vo que se asemeja a una gigantesca aspi¬ 
radora al vacío, se extiende sobre una 
capa de piedra a una temperatura de J 00' 

C. El asfalto parece «soldar» las piedras 
entre sí, a fin de formar un cimiento 
muy solido para los diques. Estos sólo son 
unos cuantos de los numerosos aspectos 
técnicos relacionados con la construcción 
de diques. 

El Veersche Gat 

El II de abril de 1961, cinco remol¬ 
cadores con una capacidad total de 2400 
caballos de fuerza remolcaron el primer 
cajón de hormigón, antes tic que subiera 
la marea. La enorme mole de 501.10 tone 
Indas de peso fue difícil de manipular y 
se atascó en medio de la niebla antes de 
que pudiera hundirse en su lugar corres¬ 
pondiente. Menos de dos semanas después, 
un grupo ele funcionarios holandeses pre¬ 
senció el hundimiento del séptimo y ulti¬ 
mo cajón: el resultado de una amplia 
cooperación entre pilotos de remolcadores, 
ingenieros hidráulicos y obreros. 

Tres días después se cerraron las barre¬ 
ras deslizantes en los cajones y entraron 
en acción grandes dragas de succión para 
lanzar más de dos y medio millones de 
metros cúbicos de arena contra los ci¬ 
mientos de la nueva represa. Esta labor, 
que duró sets semanas, proporcionó la 
resistencia necesaria al dique. 

Labores de Investigación 

El comportamiento del mar, las reac¬ 
ciones del lecho del mar y las fuerzas de 
la naturaleza en general desempeñan un 
papel importante en el éxito de una obra 
tan vulnerable como el Plan Delta. Por 
esta razón, numerosas instituciones lle¬ 
varon a cabo intensas investigaciones pa¬ 
ra obtener toda la información posible. 
A fin tic darse una idea de la labor que 
todo esto supone, puede mencionarse el 
hecho de que desde 1956 se han llevado 
a cabo sondeos en el mar a través de una 
distancia total de 3300 kilómetros. Se 
han tomado unas 400 fotos de radar para 
medir las olas, y se han llevado a cabo 
unas 600 pruebas con modelos miniatura 
de! estuario. Los expertos hablan de un 
nuevo régimen de marcas una vez que se 
terminen las obras del Plan Delta a i ines 
del decenio de 1970. Pero ya se han hecho 
evidentes algunos cambios. Una nueva 
represa hace que las corrientes cambien, 
y éstas a su vez originan cambios en la 
estructura del lecho del mar. Para com¬ 
probar estos cambios se está empleando 
arena radiactiva, la cual se observa me¬ 
diante instrumentos de medición. Se ban 
establecido estaciones de observación a 
todo lo largo de la costa del Mar del Norte 
para que los expertos puedan estudiar los 
movimientos de la marca. 

Uno de los instrumentos más impor¬ 
tantes que se está empleando es un com¬ 
putador electrónico que acelera las solu¬ 
ciones tic problemas relacionados con la 


marea. De emplearse máquinas calcula¬ 
doras comunes y corrientes, cuatro hom¬ 
bres demorarían varios meses encontran¬ 
do las soluciones que da esa máquina cu 
sólo cuestión ríe minutos. 

Datos Sobre el Plan Delta 
El Plan Delta supone el cierre de cua¬ 
tro estuarios marítimos en la Provincia 
de Zeeland, para proteger contra inunda¬ 
ciones a la región suroccidental de I 1o- 
landa, donde habitan más de seis millones 
de personas. Las obras principales incluyen 
las siguientes; 

• La construcción de una represa para 
cerrar el «Haringvliet» entre las islas de 
Veorne y Goeree. Se están instalando die¬ 
cisiete compuertas de descarga y una es¬ 
clusa de levante dentro de la represa, cu¬ 
ya construcción se espera terminar en 
1964 a un costo de 3 50 millones de 
guilders. 

• Ya se ha cerrado el «Veersche Gat», 
un estuario de tamaño menor, mediante 
una represa de 2,6 kilómetros de exten¬ 
sión, construida a un costo de 45 millo¬ 
nes de guilders. La construcción de esta 
represa se inició en 1956. 

• En e! año de 1970, los encargados de 
las obras esperan cerrar el « [irouwef.scha- 
vensche Gat» mediante una represa de 
seis kilómetros, construida a un costo de 
aproximadamente 200 millones de guil¬ 
ders. Este estuario marítimo se halla si¬ 
tuado entre las islas de Goeree y de 
Schouwen. 

• La última obra de importancia dentro 
del Plan Delta es el cierre del Scheldt 
Oriental, el más ancho de los estuarios 
marítimos (8,5 kilómetros de ancho). Se 
espera terminar las obras en 1978, a un 
costo de aproximadamente 400 millones 
de guilders. La represa unirá a las islas de 
Schouwen con las de Noord Bevcland, 

• Se proyectan represas secundarias más 
hacia adentro, para contener el «Zand- 
krcek *, el «Grcvelingen» y el «Volke- 
rak». Ya se ha terminado la construcción 
de algunas de estas represas. Crearán tres 
diferentes embalses de agua dulce: el la¬ 
go Veere (1900 hectáreas), el embalse 
de Grcvelingen (11.000 hectáreas) y el 
lago Zeeland (39.000 hectáreas). Des¬ 
pués de concluirse el llamado plan de las 
Tres Islas (que unirá a las islas de Wal- 
chercn, Noord Bevcland y Zuid Beve- 
land) se dispondrán de 2000 hectáreas 
adicionales para la agricultura y la gana¬ 
dería. Una ve/ que se termine el Plan 
Delta, Holanda contará con unas 18.000 
hectáreas adicionales de tierras de cultivo. 
• Se ha construido una defensa móvil 
contra inundaciones a través del río «Ho¬ 
la mise he Ijsscl», cerca de Capellc, para 
retener las crecidas del río y evitar inun ■ 
daciones de las áreas circundantes. Esta 
ingeniosa construcción, erigida como par¬ 
te del Plan Delta, puede bajarse al fondo 
del rio en casos de emergencia. Normal¬ 
mente se halla suspendida entre tíos torres, 
a fin de que !ns buques puedan navegar 
por debajo. 
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El Buen Cuidado 
del Automóvil 

SI LE ES difícil mantener las guar¬ 
niciones de escape en su lugar, sim¬ 
plemente fije una banda angosta de 
caucho alrededor de los prisioneros 
y sobre la guarnición. Luego, vuel¬ 
va a colocar el conducto de escape 
y apriete las tuercas a la tensión re¬ 
comendada. El calor no tardará en 
destruir la banda de caucho, por lo 
que tal ve?, convenga apretar las 
tuercas posteriormente. 

AL AFINAR el motor de un auto 
pequeño con cilindros opuestos, pue¬ 
de usted verificar si la carburación 
es correcta comparando el color de 
Tos electrodos de ías bujías en cada 
hilera de cilindros. Si todos Tos elec¬ 
trodos de ¡as bujías varían de un co¬ 
lor pardo claro a un color canela, 
ello indica que la carburación es 
cometa. Pero si el color de las bujías 
en una hilera no es igual al color de 
las bujías opuestas, no hay duda que 
la carburación es desigual. 

PARA TRAZAR una línca'recta con 
tiza en la carrocería de un auto 
cuando se está sometiendo éste a un 
trabajo de pintura, frote tiza blanca 
o de color a lo largo del borde de 
un trozo de cinta de encubrir. Co¬ 
loque el borde entizado de la cinta 
en la posición deseada y aplique fa 
punta del dedo a lo largo del borde. 
Como resultado aparecerá una línea 
perfectamente recta en la pintura, 
sin peligro de echar a perder el 
acabado. 

HAY VARIAS maneras de acuñar 
tubos de escape demasiado cortos, pe¬ 
ro una de las mejores consiste en uti¬ 
lizar una envoltura de lámina de 
aluminio. Esta se puede envolver 
apretadamente alrededor del tubo, 
donde permanecerá colocada mien¬ 
tras se prepara el conjunto para apre¬ 
tarlo. La junta permanecerá ajustada 
y no se adherirá a causa del óxido, 
cosa que dificulta su remoción. 

HASTA LOS expertos tienen difi¬ 
cultad para localizar un levantavál- 
vula hidráulico ruidoso. He aquí un 
método de hacer esto con facilidad: 
ponga el motor a funcionar en vacío 
y aplique la punta del dedo índice 
a la tapa de cada resorte de válvula; 
aplique el dedo ligeramente, sin opri¬ 
mir. Cuando llegue usted al levanta- 
válvula defectuoso, sentirá un im¬ 
pacto bastante pronunciado al regre¬ 
sar la válvula a su asiento. 



Quijadas Triangulares para 


El equipar un mandril universal pe¬ 
queño de tres quijadas con un juego de 
quijadas triangulares no sólo aumenta el 
alcance del mandril sino que le permite 
sujetar discos metálicos delgados de di¬ 
versos diámetros. Las quijadas auxiliares 
pueden construirse de aluminio o de acero 
dul ce* torneando una pieza circular y 
fresándola en tres segmentos iguales. La 
superficie trasera de cada segmento se 
fresa luego para que éstos puedan asen¬ 
tarse sobre las quijadas del mandril prin¬ 
cipal (mostrado en la foto derecha infe¬ 
rior), al cual se fijan con tornillos de 
cabeza de cubo introducidos dentro de 
agujeros roscados en las quijadas. Es ne¬ 
cesario ubicar los tres segmentos con 
exactitud y apretar los tornillos a una 
tensión uniforme. Las quijadas escalona¬ 
das pueden utilizarse una vez para diá¬ 
metros dados y luego volverse a labrar 
como en la foto inferior izquierda, a fin 
de adaptarlas a otros trabajos. 


Mandril de Torno 


4 


Sujetador que Evita 
Contragolpes Peligrosos 

No tendrá usted que preocuparse de 
contragolpes peligrosos cuando su sierra 
de banco lleva un sujetador para el tra¬ 
bajos como el que se muestra* El sujeta¬ 
dor, que se fija a k guía de cortes longi¬ 
tudinales de la sierra, de manera que se 
apoye sobre las piezas angostas que se 
cortan, tiene una acción de resorte que 
permite mover el trabajo hacia adelante, 
pero no hacia atrás. De esta manera, no 
hay posibilidad de que la hoja lance la 
pieza hacia atrás, contra el operario, en 
caso de que aquélla se atasque en el tra¬ 
bajo al final del corte. Construya el dis¬ 
positivo de una pieza sobrante de madera 
terciada, y efectúe los cortes indicados 
antes de darle forma con una sierra de 
vaivén* Perfore un agujero transversal 
en la guía de cortes longitudinales y 
monte el soporte con un tornillo de má¬ 
quina de cabeza plana provisto de una 
tuerca mariposa, a fin de que pueda apre¬ 
tarse. Cuando esté usted cortando tiras 
angostas, evite los riesgos y empuje el 
trabajo con un palo .—Pal S inapi. 
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TORNEO DE JEEPS... 

(Viene de la página 31) 
plagándolo hacia un lado al mismo tiempo. 

Después del cañón, la pista zigzaguea 
a través de un área agreste hasta las lai¬ 
das de un pico de 2134 metros (una al¬ 
tura 82 3 metros mayor que la del resto 
de la pista) y que asciende hasta su cima 
para luego bajar por la ladera. Parte de 
este descenso se efectúa a un ángulo de 
60 grados, y para el conductor es casi 
como una calda libre. Efectúa el descenso 
en baja utilizando los frenos, El copiloto, 
mientras tanto, se coloca en la parte tra¬ 
sera del vehículo para evitar con su peso 
que aquél pierda el control y se precipite 
en loca carrera hacía el fondo. 

El Jeep de Bob Wood, el cual tiene un 
motor alterado, puede desarrollar una 
velocidad de más de 160 kilómetros por 
liora sobre el pavimento; sin embargo, 
en el rodeo de Truth or Consequences le 
fue difícil desarrollar una velocidad de 
32 kilómetros por hora para ganar. Du¬ 
rante el primer día, su tiempo fue una 
fracción mayor de 44 minutos, en el se¬ 
gundo día efectuó el recorrido en un 
minuto menas. El tercer día fue más difí¬ 
cil, y demoró 46 minutos y 37 segundos. 
Pero tuvo suerte en terminar la cartera. 

! le aquí lo que ocurrió: poco después 
de salir, se produjo un misterioso ruido 
bajo el capó, y durante el resto de la 
carrera el motor no pudo girar al máxi¬ 
mo. (Cuando se examinó el motor unos 
cuantos días después del rodeo, se descu¬ 
brió que el cigüeñal se había roto por 
delante del cojinete principal trasero. Por 
pura suerte, la rotura se produjo en un 
ángulo que imponía presión sobre el ci¬ 
güeñal, permitiéndole girar). 

Otro Trastorno 

Finalmente, a menos de dos kilómetros 
Jcl final de la pista, se zafó un alambre 
de una de las bujías y el vehículo tuvo 
que terminar la carrera con sólo tres 
cilindros. 

Wood ocupó el sexto lugar ese día, pero 
su tiempo total durante las tres carreras 
todavía era cinco minutos menor que el 
tiempo del que 1c seguía. De los 27 ve¬ 
ló (.idos que participaron en la competen¬ 
cia, ocho no pudieron terminarla. A uno 
se le zafó una rueda delantera, y a otro 
se le rompió el depósito de aceite, no obs- 
Unte el blindaje que llevaba, i lubo em- 
embragues y distribuidores desbaratados. 

Casi todos los concursantes provinieron 
de New México, Colorado, Wyoming, 
Arizona y Texas, y basta hubo un vehícu¬ 
lo que llegó desde Conii.ee ticut. Ocupó d 
noveno lugar y sus conductores prome¬ 
tieron regresar para el próximo rodeo. 

Roben E. Wood, de 33 años de edad, 
y John N. Sayer, de Jó años, viven en 
Roswell, New México. Wood trabaja en 
una base de proyectiles y Sayer en una 
base tle !.< Fuerza Aérea de los Estados 
Unidos. No habían participado en un 
rodeo de Jeeps antes del campeonato de 
Truth or Consequences, pero unos cuan¬ 


tos meses después de ganarlo compitieron 
en el concurso Jccp-O-Rama celebrado 
en Denver y también volvieron a ocupar 
el primer lugar. Su éxito no sólo se debe 
a su pericia como conductores, sino tam¬ 
bién al hecho de que Wood alteró ,su Jeep 
para que le produjera un máximo de ren¬ 
dimiento y a que él y su copiloto realiza¬ 
ron muchos ensayos en una pista de prác¬ 
tica que escogieron en unas colinas al 
norte de Roswell. 

F. J. Searcy, el mecánico de Roswell 
que alteró el motor del Jeep de Wood, 
calcula que aumentó su caballaje de 72 
hp. a aproximadamente 115 hp. Se trata 
de un aumento considerable, y Searcy da 
a conocer algunas de ¡as cosas que hizo 
para lograr esto, aunque no quiere divul¬ 
gar todo su procedimiento. «Que me 
traigan los Jeeps a mi taller, si quieren 
que los altere,* dice él. fed Brcwcr, de 
Roswell, quien ocupó el segundo lugar en 
Denver, es otro conductor que utiliza los 
servicios de Searcy. 

Entre otras cosas que se le hizo al ve¬ 
hículo de Wood, se aumentó el diámetro 
de los cilindros a un tamaño sol remedida, 
se instalaron pistones más grandes y se 
alteró la carrera del motor para que éste 
tuviera un desplazamiento mayor. Se 
utilizó una leva para carreras que toda¬ 
vía proporciona un rendimiento adecua¬ 
do cuando el vehículo se mueve sobre 
calles y carreteras. El carburador original 
fue cambiado por un carburador Ford 
«97», provisto de un pequeño venturi y 
de un agujero perforado en el tazón para 
el desagüe del combustible excedente. Es¬ 
to permite que el carburador se inunde 
sin que falle, y el combustible excedente 
se desagua por un tubo que pasa por alto 
al distribuidor y al sistema de escape, 

Se instaló un radiador de gran tamaño 
( jeep militar) para un mejor enfriamien¬ 
to, y el motor se colocó sobre soportes de 
caucho sólido. El múltiple de escape fur 
substituido por cabezales de escape de 3 2 
milímetros que se extienden en línea rec¬ 
ta bajo uno de los costados del vehículo. 
Tras del asiento del conductor se instaló 
un tanque de aceite lubricante con ca 
pacidad para 57 litros, y el aceite se bom¬ 
bea desde el filtro a este tanque, y de 
aquí a la caja del cigüeñal. El depósito 
de gran tamaño proporciona un aceite 
más limpio y fresco. Aún asi, Wood cam¬ 
bia los insertos de tos cojinetes de las 
bielas después de cada carrera, para no 
correr riesgo alguno. 

Amortiguadores Cambiados a Diario 

Durante cada día de la competencia 
se cambiaron los amortiguadores (éstos 
no tardan en dañarse) y se presta servicio 
al filtro de aire para quitar las grandes 
acumulaciones de tierra, cascajo y otros 
desperdicios que se depositan durante 
cada competencia. 

Wood utiliza neumáticos de nilón de 
cuatro capas y 9:00 x 14, en lugar de 
los neumáticos originales de tamaño me¬ 
nor. Además de las cámaras, emplea fo 


rros interiores de seis capas. 

Las reglas varían ligeramente entre los 
diferentes rodeos de Jeeps, y hasta el mo¬ 
mento todos permiten alterar los motores 
para que produzcan un rendimiento má 
ximo. Algunos funcionarios están consi¬ 
derando la posibilidad de cambiar los re¬ 
glamentos para permito únicamente el 
empico de vehículos de norma o de mo¬ 
tores dotados sólo de ligeras modificacio¬ 
nes; sin embargo, es difícil decidir cuáles 
deben ser las modificaciones. 

¿Qué provecho sacan tic esto los con¬ 
ductores y los copilotos? No mucho, ex¬ 
cepto la gran emoción que proporcionan 
las carreras en sí. El que ocupa el primer 
lugar obtiene un nuevo Jeep como premio, 
y también hay otros premios que inclu¬ 
yen juegos de neumáticos, botes y tro¬ 
feos .También se otorgan premios en cfcc- 
tivo, y el dinero para éstos se obtiene de 
los 25 dólares que cada concursante tiene 
que pagar, Si se toma en cuenta la inver¬ 
sión en su vehículo, los riesgos a que se 
somete y el dinero que gasta alterándolo, 
el conductor tiene que ganar para salir 
a flote. 

Pero sí se trata de un gran deporte. En 
Truth or Consequences ninguno de los 
concursantes quiso dejar la competencia 
mientras su vehículo estuviera funcio¬ 
nando o pudiera repararse. 

Pal como dicen Wood y Sayer: «No 
hay competencia deportiva que pueda 
proporcionar más diversión.» 



Sujetador de Gancho para 
Cortinas Corredizas 


Se puede utilizar un sujetador corrien¬ 
te de gancho y ojal para convertir las 
cortinas fijas de ventanas en cortinas 
corredizas, con el fin de impedir la en¬ 
trada de corrientes o de fuertes rayos 
solares. No se necesitarán cordones de 
tiro ni travesaiios; fije simplemente el 
sujetador de gancho y ojal a lo largo 
de los bordes traseros de las cortinas, 
cerca de la parte superior. Para cerrar¬ 
las, fije el gancho en el ojal y las cortinas 
se mantendrán en posición corrida. El 
pequeño tamaño de los sujetadores los 
hace prácticamente invisibles, ya sea que 
las cortinas estén abiertas o corridas. 

Kobert L. Sargmon. 
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Calentador en el zócalo, 
que funciona con gas y 
permite regular la tempe¬ 
ratura de un área en par¬ 
ticular sin invertir dinero 
en extensiones del siste¬ 
ma de calefacción. No 
ocupa espacio en el piso 
y las conexiones se hacen 
por detrás de la pared 










*• 
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Colchón con cuatro ajus¬ 
tes de firmeza. Dos juegos 
de muelles proporcionan 
una firmeza corriente o 
blanda* Introduciendo una 
lámina de vinilo en una 
manga entre los muelles 
se dispone de dos grados 
más de firmeza» depen¬ 
diendo del lado que se usa 


NUEVOS ARTICULOS 
PARA LA CASA 



Cepillo antiestático para quitar pelusas 
de prendas de vestir, hecho de espon¬ 
ja de plástico. El cepillo recoge las hi¬ 
lachas, la caspa y cualquier otra par¬ 
tícula diminuta. No desprende el flojel 
del paño con el cual se usa ni tampoco 
le imparte brillo a los tejidos del ti¬ 
po de acabado duro. Por su diseño y po¬ 
so liviano, este cepillo es muy manuable 


Teléfono musical provisto de una caja de música dentro de una cubierta de nlástico P1 -ímratn i n , 

Ue tres inmutes, cuando la persona se ve obligada a esperar con el auricular descolgado. acciona un Íoídffdep«?ea 



Lámpara desmontable cuya altura se re¬ 
gula a voluntad y que se pone en el ta¬ 
blero de una mesa sin causar rayaduras 
a su superficie. Esta práctica y atrac¬ 
tiva lámpara está hecha de aluminio de 
gran resistencia y tiene un acabado ano¬ 
dinado dorado. La lámpara se ajusta 
hacia arriba o hacia abajo o en redondo 



Seliador eléctrico que cierra rápidamen¬ 
te bolsas de alimentos plásticas que se 
han de guardar, a fin de proteger éstos 
perfectamente contra tos daños del aire 
y la humedad. Antes de sellar la bolsa, los 
alimentos se calientan, para lo cual el 
envase de material plástico se sumerge 
durante cierto tiempo en agua hirviente 
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PREPARANDO . . . 

(Viene de la página 29) 

Los mapas lunares se hacen de 
fotografías. El Atlas Fotográfica Lunar 
es una colección de hojas sueltas de 9 
kilos de peso, con las mejores fotos luna¬ 
res obtenidas por cinco de los más im¬ 
portantes observatorios. Contiene 28 1 
fotografías que muestran con detalle re¬ 
lativamente bueno y bajo diferentes con¬ 
diciones de iluminación todas las arcas y 
marcas situadas en el lado visible de la 
luna. Fue recopilado bajo la dirección del 
experto Dr. Ccrard Kuíper. 

Un suplemento ha sido añadido recien¬ 
temente al atlas básico, y en sesenta loto- 
grafías de la superficie lunar que forman 
parte de ese suplemento se ha superpuesto 
un enrejado* Se conoce esto como un 
«enrejado ortográfico», con meridianos 
y paralelos a intervalos de dos grados. 
Las líneas del enrejado están espaciadas 
a una centésima parte del radio lunar 
(10.8 millas - en el centro). Con el 
suplemento, los cartógrafos y astróno¬ 
mos disponen por vez primera de un 
mapa fotográfico con enrejados de refe¬ 
rencia para exámenes precisos de bis 
características lunares. 

Próximo a salir hay un segundo suple¬ 
mento al atlas, el Atlas Lunar Rectifica¬ 
do, proyectado para resolver uno de los 
mayores problemas de la fotograf i a lu¬ 
nar - la distorsión de los objetos situados 
en tos bordes de la luna, que hace que las 
formas circulares aparezcan ovaladas. Al 
proyectar fotos normales de la luna sobre 
un caballete de forma cónica, y volvien¬ 
do a fotografiar éstas con la cámara en¬ 
focada al centro del hemisferio, es posible 
obtener una vista vertical de la superficie, 
(Vea fotos). Esto es lo que un astro¬ 
nauta verá cuando vuele sobre ella. 

Los mapas geológicos permitirán 
escoger el lugar dónde aterrizar. La 
Oficina Geológica acaba de presentar tres 
mapas preparados después de un análisis 
geológico de fotografías. Los cartógrafos 
usaron técnicas cStcréoscopicas para ex + t- 
minar pares de fotografías tomadas du- 
rante fases lunares casi idénticas. Cada 
mapa muestra el disco visible de la luna. 

Uno de los mapas divide la luna en 
regiones fisiográficas, basadas en simila- 
rídades o en diferencias de elevación y 
tipos de materia y elevación probables. 
De las dos principales divisiones, las tie¬ 
rras altas lunares, destacadas en oscuro, 
son las que contienen la gran mayoría de 
cráteres. Las tierras bajas lunares, en 
verde, son conocidas como maria—los 
«mares* relativamente planos de la luna. 
Las dos divisiones se dividen ulteriormen¬ 
te en provincias y secciones. 

Et segundo mapa del estudio geológico 
es un mapa fotogeológic.o, impreso a tres 
colores. Divide las formaciones lunares en 
períodos de tiempo en que se cree hayan 
sido formadas sus características. La di¬ 
visión más antigua incluye las formacio¬ 


nes pre-tnaria, compuestas de la materia 
de la cual se presume haya sido formada 
la luna. 

Las formaciones marta son aquéllas que 
se supone formadas por lava endurecida, 
lo cual explica su apariencia relativamen¬ 
te lisa. (Todavía existe desacuerdo entre 
los astrónomos sobre si las lisas superficies 
de la maria son debidas a la lava solidifi¬ 
cada, a capas de polvo, o a ambas condi¬ 
ciones a la vez). 

Las formaciones post-nutria son aque¬ 
llas que se cree han sido causadas pot 
explosiones subsiguientes a la caída de un 
meteoro, las cuales, según la opinión de 
la mayoría de los astrónomos, fueron la 
causa de los cráteres de la luna. También 
se incluyen tales características geológi¬ 
cas corrientes como tallas y fracturas 
lunares. 

El tercer mapa geológico describe los 
rayos lunares, los misteriosos haces de luz 
que brillan a través de la superficie de 
unos cuantos cráteres. 

Una carta suplementaria describe en 
detalle importantes áreas de la luna y su 
viabilidad como lugares donde aterrizar. 

Los, astronautas se guiarán por 
cartas aeronáuticas. El más atrevido 
programa de cartografía lunar, ahota 
en desarrollo, divide la superficie en 144 
distritos separados, cada uno de los cuales 
tendrá su correspondiente carta aero¬ 
náutica minuciosamente detallada. 

Los mapas, algunos de los cuales ya 
han sido concluidos, se han dibujado a 
una escala de I: 1.000.000 (16 millas 
por pulgada), que es la que usan las 
compañías aéreas. 

La ACTO está preparando ahora cerca 
de 80 mapas que describirán la cara visi¬ 
ble de la luna. (Como la luna se bambo¬ 
lea mientras se mueve, cerca del 39/r 
de la superficie lunar es visible desde la 
tierra, aunque no al mismo tiempo)- El 
resto tendrá que esperar hasta que los 
astronautas puedan investigar o fotogra¬ 
fiar en detalle el lado oculto. 

Las fotografías cornadas del lado ocul¬ 
to por el Lunik III de Rusia no son lo 
bastante extensas o detalladas para pro¬ 
porcionar la minuciosidad que la AdC. 
exige en sus mapas. Ademas, las descrip¬ 
ciones dadas por los científicos rusos de 
las fotografías tomadas por el Lunik no 
han sido aceptadas, por lo menos en par¬ 
te, por los astrónomos norteamericanos. 

Las mediciones de sombras usando mé¬ 
todos fotográficos a intervalos de tiem¬ 
po, dan a las series de la ACIC úna pre¬ 
cisión detallada nunca obtenida con an¬ 
terioridad en la cartografía lunar. Las 
alturas son registradas con una precisión 
de más o menos 12 metros cerca del cen¬ 
tro del disco lunar. Se trazan líneas de 
contorno aproximadas por cada 3 00 
metros de elevación. 

De hecho, se lucen dos dibujos y uno 
se superpone sobre el otro para dar un 
efecto tridimensional. El primero, traza¬ 
do con tinta china sobre una hoja de 


plástico translúcido, muestra las partes 
sombreadas. 

El segundo muestra la coloración de 
la superficie ile la luna y el sistema do 
rayos, 

Los dos se combinan y se imprimen ¡i 
c ua i ro i olores. En I 961 se recibieron unas 
10.000 fotografías tomadas exclusiva¬ 
mente, por ejemplo, con el telescopio de 
3 í" en el observatorio de Pic-du-Midi en 
los Pirineos franceses para ser usadas en 
las series preparadas por la ACIC. Otros 
observatorios que contribuyeron con nue¬ 
vas fotografías lunares para los mapas 
geológicos y el atlas lunar fueron las del 
telescopio de 120" de Lick y el de 1U0 
del monte Wilson, ambos en California, 
el de 40" en Veriles, Wisconsin, el de 82" 
en McDonald, Texas, el de 42" en Lowell, 
Arizona, y el de 32" del Observatorio 
Telescópico de París. 

¿Por qué no se usa el gigantesco re¬ 
flector de 200" del monte Palomar en 
California? Un astrónomo dijo que sería 
como utilizar un fusil para matar ele¬ 
fantes en la caza de ardillas. La esfera de 
acción del reflector de Palomar se usa 
principalmente para profundos estudios 
espaciales de galaxias distantes. Su reflec¬ 
tor es principalmente un colector de luz 
proveniente de lejanas y diminutas es¬ 
trellas. Los telescopios más pequeños pue¬ 
den recoger la débil luz de la luna con 
la misma eficacia. Recientemente, la 
ACIC y la Oficina Geológica iniciaron 
un programa conjtinto para la Adminis¬ 
tración Nacional de Aeronáutica y del 
Espacio, usando los mapas a escala de 
1:1.000.000 de la ACIC, la Oficina 
Geológica está sobreimprimiendo infor¬ 
mación geológica similar a la producida 
en los anteriores mapas, pero con mucho 
más detalle. Estos mapas multicolores 
proporcionarán a los astronautas las úl¬ 
timas informaciones sobre la estructura 
y composición de la extensión lunar. 

Encargue su Mosaico Lunar 

La ACIC también ha preparado un 
Mosaico Lunar de Referencia que a pri¬ 
mera vista parece como una fotografía 
detallada de una luna llena. En realidad, el 
mosaico es una composición de las mejo¬ 
res fotografías de la superficie de la luna 
a un ángulo solar constante, sobre la cual 
se han superpuesto líneas de enrejado. Las 
fotografías fueron, elegidas para mostrar 
el máximo detalle; cada una de ellas fue 
copiada a una escala común y corregida 
pata unirla a áreas adyacentes. 

Todos estos fotogramas cartográficos 
de la, luna no son más que el principio. 
El mapa definitivo deberá esperar hasta 
que aparezca un cartógrafo en la luna o 
cerca de ella- Pero los primeros visitantes 
tendrán un conocimiento considei abís¬ 
mente mayor de las áreas desconocidas 
que tendrán que explorar— gracias a la 
moderna selenografía—que el que tuvie¬ 
ron los exploradores españoles y portu¬ 
gueses que navegaron hace siglos por 
mares de los cuales no existían cartas. 
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EL IMPEDI DOR ... 

i V lene de la página 79) 

U-2 que volaron a grandes alturas. Mien¬ 
tras se estaban desmantelando las bases, 
la mayoría de los aviones voló directa¬ 
mente sobre las áreas a alturas de 60 
metros solamente, para tomar .vistas obli¬ 
cuas con cámaras montadas en sus pun¬ 
tas, Estas vistas permiten identificar ob¬ 
jetos familiares con mayor facilidad, ya 
que se toman lo suficientemente cerca 
para examinarlas con minuciosidad. A 
pesar de que la perspectiva en fotos se¬ 
mejantes dificulta las mediciones y que 
en algunos objetos quedan ocultos tras 
colinas, edificios y árboles, las fotos obli¬ 
cuas son ideales para obtener mayores 
detalles sobre un objeto específico foto¬ 
grafiado previamente con una cámara 
vertical, 

Esp ios do Siete Ojos 

El P-105 . que ha sido modificado para 
llevar dos cámaras aéreas, y la mayoría 
de los otros aviones de reconocimiento 
emplean ahora una cámara que toma una 
negativa del mismo tamaño que la pe¬ 
lícula de 120 milímetros usada en las 
populares cámaras Reflex. Dicha cámara 
tiene una longitud focal de 17H centí¬ 
metros, o sea dos veces mayor que la de 
la pesada cámara K-17 de la Segunda 
i i tierra Mundial, la cual todavía se usa 
en los aviones RB-47 de la Fuerza Aérea 
de los Estados Unidos para producir ne¬ 
gativas de alta fidelidad de 2 3 x 23 cen¬ 
tímetros. T.a nueva cámara ocupa mu¬ 
cho menos espacio, debido a que su larga 
lente telescópica, con espejos prismáticos, 
puede colocarse dentro de un tubo corto 
de igual forma como los prismas dentro 
de binóculos de tamaño reducido. T.a ne¬ 
gativa de 5 7 milímetros, aun siendo más 
pequeña, proporciona mayor información 
que la de la vieja cámara K-17, debido 
a que las nuevas películas que se emplean 
boy tienen una resolución mucho más 
elevada, 

A excepción de los aviones de gran 
altura y alta velocidad, casi todos los 
aviones de reconocimiento llevan siete 
cámaras. Y los aviones trasadores de 
mapas pueden llevar hasta nueve. Una 
cámara montada en la punta del avión 
toma vistas oblicuas. Otra apunta hacia 
ahajo desde el fondo del avión para to¬ 
mar fotos verticales de tipo estereoscópi¬ 
co. Una unidad inferior de tres cámaras, 
conocida como el «trimetrógono», foto¬ 
grafía una tira desde el horizonte iz¬ 
quierdo basta el horizonte derecho. Una 
lente apunta directamente hacia abajo, 
mientras que las otras dos apuntan hacia 
la izquierda y la derecha. La tira que se 
produce muestra detalles verticales y las 
orienta con las características traslapadas 
del lejano horizonte. Inmediatamente por 
detrás de la unidad de tres, cámaras hay 
dos cámaras casi verticales, apuntadas li¬ 
geramente hacia la izquierda y la derecha. 
Tienen un alcance más amplio que la cá¬ 
mara totalmente vertical, pero revelan 


características con mayor exactitud que 
el trimetrógono. 

Un avión U-2 de peso liviano y de 
equilibrio delicado no puede transportar 
las siete cámaras y todavía volar a una 
velocidad de mas de 1600 kilómetros por 
hora y a una altura superior a 24 kilóme¬ 
tros. F.l U 2 fue diseñado en relación con 
unjf revojucionária cámara de reconoci¬ 
miento que combina en una Sola unidad 
de tamaño reducido las funciones de las 
siete cíngaras aéreas usadas comúnmente. 

Siete ventanillas en el fuselaje apuntan 
en las siete direcciones de las cámaras 
convencionales. Una sola lente que gira 
excéntricamente en la parte delantera de 
la cámara capta las imágenes de una ven¬ 
tanilla tras otra, cubriendo los siete án- 
gtilos en una secuencia sincronizada con 
la velocidad de! avión. Produce una toma 
vertical continua para innumerables pa¬ 
res estereoscópicos, además de una vista 
trimet rogón tea continua sobre una tira 
de película de alta resolución, con un 
ancho de más de 2,7 metros y un largo 
de 15 metros. 

Unas tiras más pequeñas que se mue¬ 
ven detrás de la lámina principal capta 
una vista ohlicua delantera y vistas ver¬ 
tirá les divididas. La película principal 
cubre tma faja de tierra de 160 a 200 
kilómetros de ancho y hasta de 3540 ki 
lómeteos ilc largo. A las alturas que se 
volaba sobre Rusia producía fotos a tina 
escala de 1: 22.500. 

¿Guamo cuesta esta delicada cámara? 
Los agentes secretos dicen que su costo 
es de aproximadamente í00.000 dólares, 
tomando en cuenta su gran valor como 
ojo omnivisual. 

También tienen un alto costo las nue 
vas cámaras compensadoras de imagen y 
movimiento* En una unidad semejante, 
un espejo rotatorio de tres lados capta la 
imagen desde Úna ventanilla y la refleja 
hacia la película en rapidísima secuencia. 
Al volar c! avión con mayor rapidez, el 
espejo gira también con mayor rapidez. 
No obstante lo rápido que vuele el avión, 
sólo se reflejan imágenes individuales 
hacía la cámara. 

Muchos de nuestros trucos de recono¬ 
cimiento fotográfico dependen de intér¬ 
pretes f otográficos altamente adiestrados, 
que reabran sus labores en tierra. En sus 
cuartos de trabajo apenas,iluminados con 
una tenue luz, los agentes secretos, in¬ 
clinados sobre sus estereoscopios, traba¬ 
jan con transparencias negativas o positi¬ 
vas y con impresiones. Las impresiones 
son más baratas y además es más fácil 
producir copias múltiples. 

Película de Doble Propósito 

En la actualidad, las impresiones y las 
transparencias cumplen cada cual su co¬ 
metido con eficiencia. Pero hay ahora un 
nuevo material fotográfico que es tanto 
negativa como impresión y que es em¬ 
picado ampliamente por los intérpretes 
fotográficos. Se trata de una lámina de 
plástico I ibre de granulaciones, llamada 


«Chronapaque» por su fabricante. Al ob 
servarse con luz reflejada, aparece como 
una impresión. En una mesa iluminada, 
actúa como transparencia o como película 
«positiva». 

Ya se lian trazado los planes necesarios 
para instalar cuartos obscuros automáti¬ 
cos de tamaño miniatura dentro de los 
aviones de reconocimiento y de ataque. 
La película pasaría de la cámara a un 
revelador automática. De allí se haría 
pasar al lado de un película previamente 
lomada durante un vuelo de trayectoria 
igual. Las dos películas se moverían bajo 
un pequeño explorador de fotocelda que 
descubriría cualquier diferencia entre 
ellas instantáneamente. Una ligera línea 
blanca en la nueva película que indique 
la construcción de un camino en una 
colína, por ejemplo, daría lugar a una 
señal electrónica que haría que el piloto 
regresara para tomar vistas de cerca. 

La película usada sería, en realidad, un 
material sensible de tipo fotográfico, y 
no de tipo convencional. 

Pero tampoco sería el piloto un espía 
igual a los que se imagina uno. Tal como 
sus colegas que descubrieron los cohetes 
rusos en Cuba, formará él parte de un 
grupo altamente adiestrado de especialis¬ 
tas que se mantendrán a la alerta durante 
las veinticuatro horas del día para prote¬ 
gernos de futuras triquiñuelas de los 
rusos. 


SU JETADOR... 

(Viene de la página 57) 
taróle tubo de cobre. F.l perno S.A.H. de 
Vi (1,27 etn) debe ser del tipo que se 
vende en ferreterías—no del tipo de doble 
tratamiento térmico que se vende en al¬ 
macenes de refacciones de automóviles, los 
cuales son mucho más difíciles de perforar 
y roscar. El agujero de //' (6,3 mm) 
cerca del extremo inferior es sólo para 
insertar una varilla o un clavo grande a 
fin de introducir y sacar con facilidad 
este eje de un agujero roscado en la parte 
superior del cartabón de ingieres. 

F.l soporte se muestra en mi cartabón 
Delta, el cual ya viene provisto de una 
rosca &.A.E. de Yz n - Es posible que otras 
marcas requieran un eje de tamaño dife¬ 
rente y ciertas alteraciones de las dimen¬ 
siones del asidero, a fin de que la culata 
descanse sobre la perilla de sujeción (foto 
superior, página 57). Sí no hay un agujero 
en su cartabón y no hay medio de perfo¬ 
rar y roscar uno, puede usted soldar una 
tuerca al borde superior. 

Corte el rebajo con forma de T en 
ambos lados del bloque de madera dura 
y perfore los tres agujeros (usando la es¬ 
quina plana de tamaño mayor, como plan¬ 
tilla ) , antes de cortar el asidero a la forma 
indicada. La única otra pieza de madera 
es la almohadilla de sujeción, la cual se 
puede tornear o corlarse en una sierra de 
vaivén, antes de perforarla. 
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Globos de Juguete Usados 
para Fabricar Vino 

AI hacer vino de frutas es necesario co¬ 
locar un tobo especial con un sello de 
agua en el cuello de las botellas, para 
permitir que escapen los gases producidos 
durante la fermentación* Como estos tu¬ 
bos se proyectan sobre el corcho, hay pe¬ 
ligro tic que se rompan. Un método mejor 
y más barato de cerrar las botellas para 
evitar la entrada de aire en ellas consiste 
en atar un globo de juguete sobre el cuello 
de cada una de ellas, La inflación del 
globo Índica cómo va progresando la fer¬ 
mentación, Si el vino no se fermenta, esto 
podrá notarse de un solo vistazo. 

En muchos lugares no se permite a los ; 
particulares producir su propio vino. Por 
lo tanto, se recomienda consultar con las 
autoridades antes de dedicarse a esta acti¬ 
vidad dentro de la casa. Estas autoridades 
le darán a conocer los reglamentos 
relacionados con su caso en particular* 

Charles A. OldroytL 
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Diminutos Instrumentos para 
la Exploración de Marte 

Pronto se usará una balería de tres 
bolómetros de baja temperatura para exa¬ 
minar la superficie de Marte desde un 
globo a más de 24.000 kilómetros sobre 
la superficie de la tierra. El bolómetro, 
que es supersensiblc al calor infrarrojo, 
capta radiaciones de fuerza infinitésima!, 
por lo que es posible que descubra la pre¬ 
sencia de substancias capaces de sustentar 
la vida en el planeta Marte. 


NUEVA BANDADA... 

(Viene da Uí página 23) 
alguno. Casi cualquier persona puede 
construirlo* He aquí cómo lo fabricó 
Petcr, junio con unos cuantos cornejos 
sobre cómo obtener las piezas para man¬ 
tener los costos a un mínimo. 

En el Fly Bahy puede empicarse casi 
cualquier motor de avión standard de 65 
a 85 caballos de fuerza. Los motores más 
fáciles de obtener son los Continental de 
6 5 u 85 caballos de fuerza. En los Esta¬ 
dos Unidos es posible obtener un Conti¬ 
nental de 65 caballos* de segunda mano, 
por una suma de 100 dólares solamente, 
pero val vez sea necesario someterlo a 
reparaciones* Un Continental de 8 5 ca¬ 
lía II ns en condiciones de primera clase 
puede costar de 350 a 600 dólares, y hay 
motores de segunda mano en buenas con¬ 
diciones a precias que varían entre los 
dos últimos mencionados* 

Pueden obtenerse monturas de tubo de 
acero soldado para el motor, de viejos 
aviones Piper Club, Tayiorcraft u otras 
avionetas que empleen motores de 65 a 
8 5 caballos. Cerca de los aeropuertos ge¬ 
neralmente hay almacenes que se dedican 
a vender piezas de repuesto y aviones de 
segunda mano. La mejor fuente tic infor¬ 
mación sobre piezas usadas de todos los 
tipos, incluyendo motores, es el T nulr-A- 
Planc-Scfvice, de Crossville, Tcnnesscc, 
un periódico de anuncios clasificados que 
se publica tres veces al mes* Los vende¬ 
dores de piezas de repuesto también se 
anuncian en el Sport Ai ía/io/i, publicado 
por la antes mencionada Asociación de 
Aviones Experimentales. 

También necesitará usted ruedas de 
avión equipadas con frenos mecánicos o 
hidráulicos, así como neumáticos. Los sis¬ 
temas de pedales hidráulicos de tipo gran¬ 
de para cada freno de rueda incluyen sus 
propios depósitos de fluido* Estos también 
pueden obtenerse de segunda mano. Us¬ 
ted puede comprar o construir su propio 
tanque de combustible* 

Para un motor de 65 u 85 caballos de 
fuerza* puede usted usar una hélice de 
71 ó 74 pulgadas (180 ó 188 cm) de 
diámetro. Las hélices tienen dos números: 
el primero corresponde al diámetro en 
pulgadas, y el segundo corresponde al 
ángulo de las aspas* Las hélices con aspas 
de ángulo elevado son mejores para ve¬ 
locidades de crucero, mientras que las de 
ángulo reducido producen un mejor 
ascenso. 

Para los refuerzos internos y externos 
del E/y fíahy se empleó alambre trenzado 
de acero de v f% f (3*1 rnm). Este cable 
flexible de acero inoxidable corriente 
(l x 19) puede obtenerse de cualquier 
distribuidor de maquinaria pesada o in¬ 
dustrial. Los mismos distribuidores pue¬ 
den proporcionar las conexiones, las cua¬ 
les son de tipo de norma. Una herramienta 
estampadora de funcionamiento manual 
fija rápidamente la conexión a ¡os ex¬ 
tremos de los cables, En el Fly Bahy se 


emplea únicamente cable de { /% f (3,1 
ni ni) de diámetro, a íin de que h cons¬ 
trucción sea lo más sencilla posible* A 
veces pueden obtenerse torniquetes de ti¬ 
po de avión en las tiendas que se dedican 
a vender artículos excedentes, pero la 
demanda de éstos es grande, por lo que 
conviene buscarlos en otros lugares si no 
los encuentra usted en la primera tienda 
que visite. Los torniquetes simplifican la 
instalación de los cables y proporcionan 
un medio de ajustar la tensión de estos 
Últimos. Una vez. ajustados, los tornique¬ 
tes se afianzan con cables para mantener 
.su posición. Las conexiones de lámina 
doblada o de tiras son de acero SAE 41 JO, 
material fácil de obtener que se utiliza en 
muchos aviones comerciales. El SAE 4 I 30 
es lácil de conformar, resistente y tam¬ 
bién fácil de soldar. 

El costo de su réplica del Fly Bahy 
dependerá de su habilidad como compra¬ 
dor o permutador. La suma de 1100 dó¬ 
lares que se invirtió en el modelo original 
no constituye un costo mínimo, sino que 
representa el costo de piezas nuevas y de 
segunda mano compradas a los precios 
imperantes en el mercado, sin una bús¬ 
queda excesiva de gangas. 

Construcción de los Alas 

Como las únicas dimensiones críticas 
son fas de las costillas de las alas, hay 
que construir una plantilla de tamaño 
real para la superficie aerodinámica de 
las costillas* A las costillas se le da una 
forma aerodinámica standard NACA 
4412—sección de propósito general en las 
dimensiones durante la construcción* El 
ala es de sección constante, o sea que se 
emplea una costilla del mismo tamaño a 
todo su ancho, excepto en las puntas* 

La forma de la punta del ala no es 
crítica y se crea fácilmente sin necesidad 
de emplear guías para la curva* Se usa una 
sierra de cinta para cortar las costillas de 
las alas, las cuales están hechas de madera 
terciada de *//' (3,1 mm), ya sea de tipo 
exterior o tipo «marino» con revesti¬ 
miento de caoba. 

Para verificar s¡ la madera terciada 
cumple con las disposiciones legales, hier¬ 
va una pequeña porción de ella* SÍ no se 
desbarata después de media hora, puede 
utilizarse- A pesar de que las costillas de 
madera terciada pesan algo más que las 
costillas tradicionales de madera dura de 
tipo de armadura, aquéllas se pueden cor 
car en grupos. Como cada costilla com¬ 
pleta consta apenas de cinco piezas, puede 
armarse un juego completo en un solo 
día. 

Los largueros de las alas se deben cons¬ 
truir de abeto de tipo de avión* Es posible 
que no encuentre fácilmente esta made 
ra de tipo especial, pero tampoco es im¬ 
posible obtener las piezas que necesita* Los 
largueros, el fuselaje y las piezas de la 
armazón se pueden cortar de abeto para 
escalerillas, madera ésta más fácil de 
obtener y que cuesta menos que el abeto 
para los largueros de las alas. Las riostras 
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del tren de aterrizaje se hacen de abeto 
de veta recta. Se forma una junta de ser¬ 
vicio pesado envolviendo lámina do acero 
alrededor de cada extremo de las riostras 
del tren de aterrizaje. 

Tela de Tafetán de Dacrón 

Una de las tareas principales al cons¬ 
truir una avioneta como el Fly Baby es el 
recubrimiento de las alas, las superficies 
de la cola y el fuselaje con tela. Ivn ve? 
del costoso algodón mcrcerizado o de hilo 
irlandés empleado para los aviones co¬ 
merciales, el Fiy Baby y la mayoría de los 
otros aviones construidos en casa utilizan 
dacrón sintético por varias razones. Pri¬ 
mero, en los Estados Unidos, cuesta menos 
de 1,50 dólares la yarda (con un ancho 
de 112 cm) y se vende bajo el nombre efe 
«tafetán de políesrer de dacrón» en la 
mayoría de los almacenes. Hay varios ti¬ 
pos para uniformes de enfermeras y otros 
usos, pero para los aviones pequeños con¬ 
viene emplear el tipo que pesa tres onzas 
por yarda cuadrada. El dacrón ahorra 
tiempo y dinero, debido a que la mayor 
parte del encogimiento se efectúa con 
rapidez mediante una plancha caliente, a 
fin de no tener que gastar mucho dinero 
en compuesto de revestimiento. Sólo se 
necesitan unas cuantas capas de este com¬ 
puesto, en vez de las doce que usualmente 
se aplican, a fin de impermeabilizar y 
colorear la superficie. 

Los reglamentos requieren que los ins¬ 
trumentos en la cabina funcionen correc¬ 
tamente. Los instrumentos requeridos 
son:un tacómetro del motor, indicadores 
de la presión y de la temperatura del acei¬ 
te, un indicador de la velocidad del aire, 
un altímetro y un compás. Aunque no 
se requiere, conviene tener un indicador 
de índice de ascenso y un melinómetro 
horizontal. Debajo de la esquina inferior 
izquierda del tablero de instrumentos se 
moma la palanca del acelerador (la cual 
lleva un asidero es éncoj, el interruptor 
del encendido, el control de temperatura 
del carburador y un control de la mezcla. 

El control de la mezcla es ot ro instru¬ 
mento optativo que resulta útil al des¬ 
arrollar velocidades de crucero a alturas 
considerables. Sin un control de mezcla, 
la relación entre el combustible y el aire 
se enriquece gradualmente a! ascender, 
debido a la baja densidad de! aire. Con 
un control de mezcla puede usted debili¬ 
tar el combustible gradualmente, a me¬ 
dida que asciende. Además, una mezcla 
algo débil para viajes a campo traviesa 
aumenta el alcance del avión. Al igual 
que la hélice, el motor y las ruedas, es 
posible obtener los instrumentos, inte¬ 
rruptores y controles en tiendas que 
venden artículos excedentes o piezas de 
segunda mano, como los que se anuncian 
en Sporf A iba!ton o Tradc-A-Plane 
Sí'rrtrc, 

Obtención de una Licencia en E.U.A. 

No es difícil obtener una licencia para 
mi avión como el Fly Baby en los Estados 


Unidos, pero hay que seguir ciertos pro¬ 
cedimientos. Primero, cuando se termina 
la construcción, ésta debe ser inspeccio¬ 
nada por un agente que la oficina de in¬ 
geniería de la Administración Federal de 
Aeronáutica, antes de aplicar la cubierta. 
Aquél aprobará o recomendará cambios 
que deben hacerse antes de aplicarse la 
cubierta. Cuando su avión se halla listo 
para volar, de nuevo debe ser inspeccio¬ 
nado por la AFA. Cuando el inspector se 
encuentra satisfecho de que todo funcio¬ 
na tal como debe y que el avión se halla 
en condiciones de volar, expedirá un 
certificado de «Aficionado*. 

Es éste uno de seis tipos de aviones 
dentro de la clasificación general de «Ex¬ 
perimental*, aunque, en realidad, los ti¬ 
pos de «Aficionado» no deben pertenecer 
a la dase «Experimental». La AFA reco¬ 
noce que el término «Experimental» im¬ 
plica cierto peligro y está considerando 
un cambio que colocará a los aviones de 
tipo aficionado en una categoría «Espe¬ 
cial» propia. 

Los reglamentos exigen una prueba de 
servicio de 50 horas de vuelo, restringida 
a un área especial que no exceda de un 
radio de 40 kilómetros del aeropuerto 
base. Esta Área de prueba no puede hallar¬ 
se dentro de las vías aéreas federales ni 
dentro de áreas densamente pobladas y 
de tránsito aéreo. Si el avión tiene un 
motor diferente al aprobado para su uso, 
el período de prueba se extiende hasta 
75 horas, a fin de someter la planta de 
fuerza a una comprobación mejor. Des¬ 
pués de este período de prueba, el cons¬ 
tructor solicita a la AFA una inspección 
final y una demostración para que se 
levanten las restricciones de vuelo. El 
avión entonces podrá volar en cualquier 
lugar de los Estados Unidos, excepto 
sobre áreas densamente pobladas. Los 
aviones construidos por aficionados no 
pueden dedicarse a fines comerciales ni 
pueden ser alquilados. Otros pilotos pue¬ 
den usarlos siempre y cuando no exista 
ninguna transacción comercial. Un avión 
de dos plazas, construido en casa, puede 
llevar pasajeros gratis después del período 
de pruebas de 50 ó 75 horas de vuelo. 

Una vez al año hay que renovar la 
licencia, y le corresponde a uno mantener 
el avión en buenas condiciones de vuelo. 
No se le exige a uno inspeccionar la ar¬ 
mazón del motor después de un número 
dado de horas. Sin embargo, la prudencia 
exige un examen concienzudo para ase¬ 
gurarse de que todos los componentes es¬ 
tán bien asegurados y de que el avión, 
en general, se encuentra en buenas con¬ 
diciones, Aunque inspeccione usted su 
motor periódicamente, conviene someter¬ 
lo a un reacondicionamiento total des¬ 
pués de cada 1600 a 2400 horas de vuelo. 

Y recuerde, el Fly Baby no es más que 
un avión de placer. Lo puede usted usar 
como vehículo deportivo, y ha sido con 
ecbido para que su construcción repré¬ 
seme una provechosa diversión. 



COMPROBADAS 
EN TODO 
El 

MONDO 

QUE CORTAN 
CON MA T0R 
RAPIDEZ Y 
DURAN MAS 


Los resultados de corten en traba joa de 
producción v , en fábricas, en materiales 
y en condiciones que se encuentran en 
ambos hemisferios demuestran que las 
seguetas y hojas de sierras de cinta 
Starrett cortan con mayor rapidez y du¬ 
ran más* Exija las seguetas y sierras de 
cinta Starrett para mejores cortes a un 
costo más bajo. 

SEGUETAS Starrett REDSTRIPE® 
Aun a velocidades y avances extremo», 
las Seguetas Starrett REDSTRIPB re¬ 
sisten la rotura y el desgaste, y cortan 
con rapidez y limpieza* Use esta insupe¬ 
rable hoja de sierra para metales para 
cortes de alta velocidad en trabajos de 
producción o para cortes ordinarios en el 
taller. En tamaños manual y mecánico. 



SIERRAS DE CINTA PARA METALES 

Starrett 


Las Sierras de Cinta para Metales de 
Dorso Flexible y Borde Duro Starrett 
prolongan la duración de la hoja, y cortan 
con mayor rapidez y limpieza* Uselas 
para cortes en general, cortes de contor¬ 
nos y trabajos de matrices. Se sumi¬ 
nistran en rollos o cortadas al largo 
adecuado y soldadas. 

Pídalas a su Distribuidor Industrial 
o Escríba Solicitando Información Completa 

THE L. S. STARRETT GOMPANY 

ATHOL, MASSACHUSLTTS, LU.A, 

SUBSIDIARIAS 

THE L. S. STARRETT C0., LTD., Jedbuijh, Escocia 
IMD t C0M. I, S. STARRETT S.A., Sao Paulo, Brasil 
WEBBER CACE DIVISION, Cleveland, Ohio, E.U.A. 

THE L. S. STARRETT C0. úf CANADA IT0. TOrOrtto, Canadá 

S« Venden en Todo til Mundo 

HERRAMIENTAS DE PRECISION, INDICADORES DE CUA¬ 
DRANTE, BLOQUES CALIBRADORES. SEGUETAS. SIERRAS 
DE CINTA Y SIERRAS PERFORADORAS STARRETT 
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Patio de Tipo Rodante que 
se Arma Rápidamente 

Cualquier lugar del jardín puede con¬ 
vertirse en un patio en cuestión de minu¬ 
tos, mediante un cobertizo plegable de 
aluminio que se mueve sobre ruedas. 

El cobertizo de 3 metros tiene un techo 
de lona de vistosos colores montado sobre 
una armazón de tubo de aluminio; 3 I ple¬ 
garse, adquiere la forma de una caja de 
tamaño compacto. De la pared, provista 
también de anaqueles, se desdoblan mesas 
y bancos. Como accesorios que se venden 
a un precio adicional, pueden obtenerse 
una barbacoa integrante, paredes de malla 
mosquitero y un diván plegable de tipo 
integrante. 

El patio portátil se suministra ya ar¬ 
mado o en un juego de piezas que uno 
mismo puede armar. El juego de piezas, 
claro está, se vende a un costo menor. 


PEGUE CON LA COLA... 

(Viene de la página 53) 

más bien que por la evaporación del di¬ 
solvente. Por consiguiente, toda la mezcla 
se solidifica. No existiendo problema al¬ 
guno relacionado con la evaporación del 
disolvente, puede unir amplias áreas de 
metal con una liga que a menudo alcanza 
una resistencia de 140 kilogramos por 
centímetro cuadrado. Es tan buena como 
las más resistentes colas de madera; pero, 
a ntenos que exista algún problema espe¬ 
cífico, saldrá usted ganando si usa uno 
de los adhesivos menos caros y que sirva 
lo mismo para juntas de madera. 

Las reparaciones de porcelana hechas 
con cola epóxica pueden lavarse sin riesgo 
alguno con agua caliente jabonosa, e in¬ 
cluso con ácido o gasolina. Pero antes de 
que se seque, puede quitarse fácilmente 
de las herramientas con alcohol o disol¬ 
vente de esmalte de uñas. Puede usarse 
dos horas después de su mezcla, a una 
temperatura de 21C. Tarda unas tres 
horas para perder su pegajosidad y unas 
dieciocho para secarse por completo, 

La cola do cuero en forma de escamas 
o de tiras es la tradicional «cola caliente* 
de los antiguos ebanistas. Todavía puede 
usted adquirirla en las casas que suminis¬ 
tran materiales a los ebanistas, y su re¬ 
sistencia es alta (140 kilogramos por cen¬ 
tímetro cuadrado) . Pero hay que ponerla 
en agua y después calentarla con la can¬ 
tidad precisa de agua, a fin de usarla rá 
pijamente de manera que no se enfríe y 
endurezca antes de que las partes se unan. 
I,a cola líquida de cuero se vende lista 
para emplearse, y da tiempo para realizar 
otros trabajos mientras se seca durante la 
noche. Ninguno de los dos tipos es imper¬ 
meable, pero ambos son buenos para repa¬ 
raciones y trabajos de ebanistería en el 
interior, especialmente para los reparado¬ 
res de antigüedades. 

El adhesivo Buna-N, de color lige¬ 
ramente tostado, puede unir cualquier co¬ 
sa a otra, permaneciendo tan flexible 
como un guante de cabritilla. Está hecho 
de caucho sintético y cuando se aplica a 
materiales porosos, las piezas pueden ar¬ 
marse estando aún húmedo. Con materia¬ 
les no porosos, puede dejarse secar para 
después ablandarlo aplicando calor jus¬ 
tamente antes de efectuar la unión. Si 
ambas superficies se han secado, puede re¬ 
activarse una de ellas en el momento de 
la unión aplicando su disolvente (ketona 
metiletílica) con una brocha. Consulte 
con el fabricante para obtener informa¬ 
ción sobre trabajos no especificados en 
las instrucciones que vienen con los en¬ 
vases pequeños. 

La cola de resina de poiiester es 

otro adhesivo de dos partes (resina líquida 
y catalizador líquido) que deben mezclar¬ 
se antes de usarla. Es la de uso corriente 
en embarcaciones de fibra de vidrio y la 
que utilizan ios canteros y marmolistas en 


la reparación de sus materiales. Es in¬ 
cluso una buena cola para madera. Su 
tiempo de endurecimiento varía de mi¬ 
ninos a horas, dependiendo de la canti¬ 
dad de catalizador que se emplea. Al pre¬ 
parar la mezcla hay que tener cuidado 
de mantenerla separada del fuego o de la 
piel, por ser el catalizador de peróxido 
altamente inflamable. 

La cola de resina de polivimlo, 
comúnmente llamada «cola blanca*, es 
muy estimada en la industria del mueble. 
Es blanca al aplicarla, transparente una 
vez seca y fuerte y resistente a los impac 
tos. En juntas de madera, basta medía 
hora para manipular las piezas, y se seca 
completamente en 72 horas. La gasolina, 
el aceite y la mayoría de las pinturas no 
la afectan, pero sí el disolvente de laca; 
por consiguiente, use otra clase de ad¬ 
hesivo si pretende dar un acabado de laca. 
No es impermeable y ni siquiera muy re¬ 
sistente al agua, por cuya razón es esen¬ 
cialmente una cola para interiores. Di¬ 
luida en agua constituye una duradera 
capa protectora de tipo transparente para 
mapas y tableros de juego. 

La cola de resina resorcínol es un 
adhesivo de dos partes: jarabe resinoso 
color vino y polvo catalizador. Es com¬ 
pletamente impermeable y más fuerte que 
la madera desde los 40 grados bajo cero C. 
hasta temperaturas lo bastante altas para 
hacer arder la madera. No la afecta la 
gasolina, la pintura, el barniz, los ácidos 
débiles o las substancias alcalinas, y ni 
siquiera la debilita una cocción, lista cola 
se seca en ocho horas ¡1 2 1 < la tempe¬ 

ratura mínima para realizar el trabajo) 
y en una hora y media a 3 8° C. La resis¬ 
tencia de la liga continúa aumentando 
durante casi seis semanas. Es magnífica 
para embarcaciones y mobiliario de uso 
exterior. 

El adhesivo con base de caucho se 

vende en tubos pequeños y en envases 
grandes. Es generalmente negro, se pega 
a casi cualquier cosa y puede aplicarse a 
superficies no porosas, siempre y cuando 
pueda evaporarse el disolvente. Cuando se 
usa con clavos de anclaje especiales o per¬ 
nos que tengan largas cabezas perforadas, 
puede fijar cielos rasos o paneles de pared 
a superficies de mampostería. También 
puede usarse como calafateador y pintarse 
después de endurecerse. 

En las embarcaciones puede aplicarse 
bajo el agua para sellar alguna junta que 
deje entrar agua. Se ha utilizado a menudo 
para sellar ataguías en cascos averiados 
de grandes barcos, con objeto de permitir 
reparaciones sin necesidad de llevar los 
barcos a un dique seco. Pira la limpieza 
de las manos y herramientas, puede uti¬ 
lizarse querosén o gasolina. Se trata de 
un adhesivo económico para usarse con 
cualquier material, pero no »c recomienda 
como cola para madera. (Desde luego, 
pega en madera, pero para este propósito 
resultan mejores otros adhesivos). Puede 
almacenarse indefinidamente. 
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PARA MARCHA . . . 

(Viene de la página 36) 

carburador y todas las tuercas de la brida. 

7 , Una presión elevada de la bomba 
de combustible causa abocamientos y, 
como consecuencia, una marcha en vacio 
deficiente. Muy a menudo, sin embargo, 
no es la bomba sino otras condiciones las 
que causan un suministro excesivo de 
combustible. Pero .si cree usted que el 
defecto se deba a la bomba, pruébela con 
un analizador similar al que se muestra 
en la parte superior de la página 36. 
Este instrumento le permite comprobar 
—sin quitar la bomba del motor—si esta 
se encuentra funcionando a la presión co¬ 
rrecta y si está suministrando la cantidad 
suficiente de combustible. Si ¡a lectura no 
se halla dentro de los límites establecidos 
por el fabricante de la bomba, quítela 
para reacondicionarla o cambiarla. 

Si la bomba se encuentra en buenas 
condiciones, los siguientes defectos tam¬ 
bién pueden dar lugar a una marcha en 
vacío deficiente debido a un suministro 
excesivo de combustible—un estrangula¬ 
do? automático defectuoso, un flotador 
de carburador defectuoso u horadado, co¬ 
nexiones flojas del conducto de combus¬ 
tible, pernos de montaje del carburador 
floj os o un a juste incorrecto de la marcha 
en vacío del carburador* 

8 , Un eslrangulodor automático debe 
funcionar correctamente y debe ajustarse 
de acuerdo con las especificaciones para 
asegurar un rendimiento máximo del mo¬ 
tor. Específicamente, asegúrese de que el 
empalme y la placa del estrangulado! 1 se 
muevan libremente, y que eí tubo de calor 
(usualmente una manguera flexible en¬ 
tre el múltiple de escape y el cuerpo de! 
estrangulador) se encuentre libre dé do¬ 
bleces, a plasta míen (l is y agu jeros* 

9, Un nivel incorrecto del combusti¬ 
ble o un ajuste incorrecto del carbu¬ 
rador sólo pueden comprobarse quitando 
el carburador del múltiplo de escape y 
desarmándolo. Dentro del tazón, donde 
se retiene la gasolina antes de entrar al 
cuello del carburador, se encuentra el 
conjunto del flotador, el cual funciona al 
igual que la válvula y el flotador hace 
que la válvula se cierre pronto, entra muy 
poca gasolina a! tazón; si la válvula per¬ 
manece abierta durante demasiado tiem¬ 
po, entra demasiada gasolina. 

Desconecte el. flotador y quite la vál¬ 
vula de aguja y su asiento. Esta válvula 
regula el flujo de la válvula de combusti¬ 
ble. Cambíela por una nueva válvula y 
un nuevo asiento a fin de asegurar un 
nivel correcto del combustible. 

Para asegurarse de que el flotador no 
este dañado, sumérjalo en agua y luego 
agítelo cerca del oído. Si oye usted agua 
moviéndose en su interior, ello indica que 
vi flotador tiene un agujero y que debe 
cambiarse. Un flotador que aumenta de 
peso a causa de la gasolina que entra a su 
interior permite que la válvula de aguja 
permanezca abierta demasiado tiempo; 


esto da lugar a una marcha en vacío 
deficiente. 

Después de reinstalar el flotador, la 
válvula de aguja y su asiento, asegúrese 
de que el flotador esté ajustado correcta¬ 
mente para un ilujo adecuado. 

10. Lcr$ altos temperaturas bajo el 
capo constituyen un problema en los 
autos nuevos, debido a que el empleo de 
filtros de aire más grandes y de acceso¬ 
rios impulsados por el motor limita la 
ventilación y el espacio para el aire. El 
ai te caliente tiene menos peso por volu¬ 
men que el aire frío* Como la mezcla de 
combustible está basada en peso, el resul¬ 
tado puede ser una mezcla demasiado 
rica—y una marcha en vacío deficiente. 

No se puede saber si la causa de una 
marcha en vacío deficiente sea una alta 
temperatura bajo el capó, a no ser que 
todo el resto se compruebe antes, y aún 
así se trata de una mera conjetura. En 
la mayoría de los nuevos automóviles se 
compensa esta condición mediante el em¬ 
pleo de una purga de aire regulada por la 
temperatura en d carburador. Esta unidad 
asegura una mezcla correcta de! combus¬ 
tible y del aire. En autos viejos, si ve 
usted que una alta temperatura bajo el 
capó esta dando lugar a una marcha en 
vacio deficiente, posiblemente le conven¬ 
ga añadir una unidad similar al carbura¬ 
dor, La División Rochester de la General 
Motors produce una unidad semejante. 




Método para Extraer 
Fiadores Expansibles 


PERNO 


DOBLE LA BRIDA 
HACIA ARRIBA Y 
METALA EN LA 
PARED 


CORTE DE 
SEGUETA 


¿Cómo extrae usted un fiador expan- 
si ble de una pared, sin dañar el enyesado? 
Pues es cosa fácil. Primeramente, ranure 
la cabeza del fiador en forma de cruz, 
con la hoja de una segueta, asegurándose 
de que la hoja no corte la superficie de 
la pared. El detalle muestra dónde y cómo 
cortar la cabeza. Luego, agarre usted las 
cuatro secciones de la brida con unas 
pinzas, golpee con un martillo y un pun¬ 
zón botador, o un clavo, y el fiador sal* 
drá por su agujero para caer dentro-de la 
pared. Fina mente remiende usted el agu¬ 
jero de la manera común y corriente, 
empleando compuesto de yeso. 

WiUimn B. Hagan. 



Protección de Motores 
Contra Polvo Metálico 


Al emplear una rueda abrasiva en la 
sierra de banco, se corre el riesgo de que 
las partículas finas de metal se introduz¬ 
can en ci motor, donde pueden causar 
graves daños, Mientras trataba de solu¬ 
cionar este problema, cierto artesano des¬ 
cubrió que las láminas de aluminio cons¬ 
ta Ln yen una excelente cubierta para el 
motor, a fin de evitar la entrada de par¬ 
tículas metálicas. Utilice la lámina más 
ancha que pueda encontrar y envuélvala 
bien alrededor del motor. Puede usted em¬ 
plear el mismo método para cubrir las 
guias de un torno al esmerilar. 

R , /. Phillips 



No Puede Ser 


F.s eso lr> que Jira usted cuando ensaye 
este truco. No puede ser. Pero allí está 
“un agujero que atraviesa la palma de 
su mano. Usted puede crear esta ilusión 
óptica mirando fijamente por un trozo 
corto de tubo de papel con un ojo, mien¬ 
tras fija el otro ojo en el centro de la 
palma de la mano. Hasta podrá ver ob¬ 
jetos en el fondo con claridad a través de 
ese hueco en la mano. Pero aunque tenga 
usted una vista perfecta o casi perfecta, 
no prolongue la ilusión óptica demasiado, 
interrúmpala con frecuencia. Y s¡ sufre 
usted de algún grave defecto de la vista 
”*o de un defecto que no sea muy yj íw 
tal vez no convenga de ninguna manera 
que ensaye este truco. 
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VOCABULARIO TECNICO 

INGLES-ESPAÑOL 

NUEVA EDICION 

Revisada y Ampliada 

Preparada especialmente para el ingeniero, el 
estudiante, d técnico, d comerciante, vendido 
res, etc. Así como para interpretación de ca¬ 
tálogos escntos en ingles y para muchas otras 
a c I i v ¡ i! ades mercantiles, 

MAS DE 6,000 TERMINOS 
CIENTIFICOS Y TECNICOS 

1:1 vocabulario traducido del ingles ai español 
y profusamente ilustrado ofrece el significado 
en castellano de mas de 6.000 términos, pala¬ 
bras y frases de naturaleza técnica cuya mayo* 
na no se incluye en los diccionarios ordinarios, 

liste valioso libro de J 68 paginas comprende 
diferentes ramos de la industria, b ciencia y 
la mecánica y ba sido revisado y ampliado 
desde su última edición. 

En tela: 

U.S. *2.95 

En rústica: 

U.S. *1.95 

ENVIE SU PEDIDO HOY MISMO A: 

MECANICA 666 N.W, 20th Si. 
POPULAR Miami. Florida, Li.U.A 


LAS PINZAS 
CRESCENT 



MEJOR 



porque sus dientes se conservan afila¬ 
dos y duros, y sus quijadas se mantie¬ 
nen siempre alineadas. Forjadas de 
resistente acero de aleación, y labra¬ 
das con absoluta precisión. Su perfecto 
equilibrio desde la cabeza al nango 
proporciona el máximo de comodidad 
durante su manipulación. Muchos 
tamaños y muchos modelos. Una 
Cresoent para cada trabajo. Solicite 
nuestro catálogo: muestra cada una 
de las pinzas, y todas nuestras herra¬ 
mientas manuales. Las mejores que 
usted puede usar. 

CRESCENT fg 

Jamestown, N.Y., E.U,A, ^ 
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EL CHEVROLET . . . 

(Vítale de la página 39) 

un guardafango trasero»,—Dibujante de 
Indiana* 

Esperamos nn buen acabado en to¬ 
das las marcas* pero eí acabado nunca 
es uniformemente bueno en cada 
coche. 

«La única queja que tengo es que el 
vienta silba al dar contra el vehículo. Es 
imposible evitar esto»,—Capataz de 

Illinois. 

Esto es verdad. En los tíos Chevrolet 
que A1P sometió a prueba se produje¬ 
ron silbidos semejantes a los de un 
buque en medio de una tormenta* a 
velocidades de 80 k.p.h. para arriba, 
«El aire se cuela por las ventanillas 
delanteras».—Maestro de Indiana, 

«Debiera tener un mejor acabado. Tuve 
que ocuparme de muchos detalles que 
pasaron por alto».—Secretaria de Ohio, 
«No le prestaron el servicio debido 


«Dispone de gran amplitud vertical y 
del espacio de almacenamiento adecuado 
para viajes de caza y pesca»,—Contador 
de Michigan. 

«Es tan barato como un auto compac¬ 
to, a pesar de que ofrece mucho más 
espacio».—Maquinista de Georgia, 

He aquí la razón por la cual los 
autos compactos no van a acaparar por 
completo el mercado de automóviles. 

«Me gusta la luz verde en el tablero, 
ya que actúa como un policía para no 
excederme de velocidad cuando se en¬ 
cuentra prendida»,—Prensista de Ohio, 

Es ésta la primera vez que oímos de 
una ventaja de una luz inútil, 

«Me agrada el hecho de que sea un 
auto pesado. Se aforra tan bien al camino 
como c adquiera de los cinco grandes au¬ 
tos de 4800 dula res de precio que he po¬ 
seído antes de esta Chevrolet 1963».— 
Vendedor de Ohio, 

Hay que aclarar el hecho que es su 
excelente suspensión y no su peso lo 


Los Seis parecen 
recorrer aproxima¬ 
damente 0,85 kiló- 
metro por litro más 
que los V8, en la 
ciudad y en la ca¬ 
rretera* La mayoría 
de los Seis estaban 
dotados de trans¬ 
misiones manuales 
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ÜU£ KILOMETRAJE OBTIENEN LOS DUEÑOS? 


ve CON POWéRGUDF 
EN LA CIUDAD — 


, ¿►TRANSMISION MANUAL 
\ EN LA CIUDAD — 
* fcN CARRETERA 


EN CARRETERA 
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i ntes de entregarlo, Creo que los retoques 
de pintura y otros detalles menores deben 
ser atendidos por el fabricante y no con¬ 
siderarse como servicios optativos».— 
Técnico de Michigan. 

Su queja es universal, como las re¬ 
ferentes a la muerte y a los impuestos. 
La escuchamos todos los años en rela¬ 
ción con todos los autos. 

Volviendo linceamente a lo jiositiro, 
be aquí el segundo grujió de caracterís¬ 
ticas que más gustan, o sea las que <>< itfhtn 
del sexto al décimo lugar, de acuerdo con 
la frecuencia con que se menciona)/. 


que le proporciona esa tracción. 

«El compartí míen lo del equipaje bajo 
el piso de la camioneta de estación cons¬ 
tituye una excelente idea* Con el neumá¬ 
tico de repuesto cu un lado y el tanque 
central queda libre para colocar carga— 
Supervisor de Michigan. 

«El espacioso baúl es excelente* Es lo 
suficientemente profundo para un agri¬ 
cultor pueda colocar sus envases de crema 
allí».—Agricultor de North Dakota, 
Apostamos a que nunca verá usted 
un anuncio en que se mencione esto 
con respecto al baúl. 


Es fácil alcanzar 
los componentes del 
motor en el Chevro¬ 
let í963, excepto el 
distribuidor del V8 + 
que está detrás cer¬ 
ca del tabique con- 
trafuego, donde es 
casi inaccesible 






































«Su marcha es similar a la de rales 
costosos autos como el Oldsmobilc o el 
Cadillac».—Cambiavías de ) oiiisiana, 

«Me gusta lo silencioso de su marcha 
a todas velocidades».—Ingeniero de Oliio. 

Los conductores de MP opinaron 
que los Chevrolet tenían un funcio¬ 
namiento silencioso, excepto por los 
ruidos deí viento. 

Una vez mas tienen la ¡tatabra tos del 
banda opuesto, por lo ¿ fj.tr aparecen a cof¡- 
tinuación las quejas que ocupan del sexto 
al décimo lugar, 

«Fd kilometraje podría ser mejor (Seis, 
6 J k.p.h.) «.—Empleado de Michigan. 

«El kilometraje (Biscayne Seis, 7,2 
k.pji.) no es tan bueno como en mi 
modelo 1 962 Maestro de Indiana. 

Aún en condiciones de paradas y 
arranques múltiples, el kilometraje 
del Seis debiera ser algo mejor, 

« Tuve dificultades con la transmisión 
a u toma tica * pero esto podida sucede tic a 
cualquier auto»,—Gerente de Minnesota. 

«La transmisión producía ruidos al 
cambiar a alta. La desarmaron y coloca¬ 
ron nuevas piezas»,—Empleado de carre¬ 
teras de Ühio. 

«Siendo Un auto nuevo, consume un 
exceso ele aceite—aproximadamente un 
litro por cada 1600 kilómetros de reco¬ 
rrido».—Vendedor de productos farma¬ 
céuticos de Georgia, 

La mayoría de los Chevrolet parece 
consumir un exceso de aceite durante 
el período de asentamiento. Esto deja 
de ocurrir después de un recorrido t|e 
fíOOO kilómetros. 

«Recorre un promedio de 1600 kiló¬ 
metros por semana. Es éste el decimo¬ 
quinto Chevrolet que compro y es e! pri¬ 
mero que consume un exceso de aceite». 
—Ingeniero de Michigan. 

«De vez en cuando actúa como si tu 
viera un regulador, Los mecánicos no 
saben dónde radica la falla»,—Empicado 
de lowa, 

¿Se deberá esto acaso a un atasca¬ 
miento de la nueva válvula de ventila¬ 
ción en la caja del cigüeñal? 

«Se paró varias veces al cambiar a se 
gunda sobre una colina inclinada», 'Ofi¬ 
cinista de Ohio. 

V be aquí el último grupo de comen 
í arios favorable^ o $ cu los que ocupan 
del á écimo primer al det inioquinio lugar. 

«Me gusta su tamaño—no es demasiado 
pequeño y es fácil de estacionar».—Ama 
de casa de Ohio. 

«Aún sin dirección motriz, es suma¬ 
mente fácil de guiar».—Ingeniero de 
Kentucky. 

El Seis que MP sometió a prueba fue 
muy fácil de manejar, aún cuando no 
tenía dirección motriz. 

«Creo que es un a tito que nunca me 
fallará tanto en verano como en invier- 
• no». —Inspector de Indiana. 

«El cambio efectuado en el tablero y 
en el parabrisas es excelente, y no proyec 


ta ninguna imagen ni reflejo sobre el 
parabrisas».—Lechero de Maine. 

«No se observan distorsiones en el pa¬ 
rabrisas».—Carnicero de Minnesota. 

Parece que en el nuevo parabrisas 
del Chevrolet por fin se ha soluciona¬ 
do el problema de distorsiones. 

«Es un auto del cual me puedo fiar 
tanto en verano como en invierno».— 
Inspector de Indiana. 

«No he escuchado ni un solo traqueteo 
ni chirrido».—Cartero de K ansas. 

V ahora las /{Hi jas finales dadas a co¬ 
nocer por los dueños del nuevo ( Chevrolet. 
Son las tfue ocupan del décinioprimer al 
decimoquinto titear, de acuerdo con la 
frecuencia con que se mencionan, 

«Los neumáticos son demasiado livia¬ 
nos (dos capas) para resistir los peligros 
que presenta el camino».—Agricultor de 
North Dakota. 

Estamos de acuerdo con esto, espe¬ 
cialmente en el caso de uti auto grande 
que fácilmente puede sobrecargarse. 

«El indicador no proporcionaba seña¬ 
les de virajes a la derecha, a no ser que 
lo sujetara con la mano».—Empicado de 
carreteras estatales de Tcnnessec. 

«Prefe vivía que usaran instrumentos en 
ve/, de luces (acumulador, aceite, tempe¬ 
ratura) 5».—Operario tic Kentucky■ 

«He tenido dificultades con mi es- 
trangulador automático».—Maquinista de 
Connecticu t. 

Lo mismo le sucedió a MP. El es- 
tranguiador del Chevrolet es nuevo 
(en los Seis) este año y parece sufrir 
de un desajuste crónico. 

«Preferiría un estrangulado!* manual 
en vez de uno automático, un verdadero 
amperímetro y un indicador de aceite».— 
Reparador de Ohio. 

«La única queja que tengo se relaciona 
con la poca potencia del vehículo»,— 
Agricultor de Michigan. 

«Los 140 caballos de fuerza del motor 
no son suficientes en mi automóvil 
(Seis) «.—Militar de California. 

En nuestra opinión, el nuevo Seis 
acoplado a una transmisión Power- 
gíide y con una relación del eje de 
3,08a I no proporciona el rendimien¬ 
to que debiera debido a la falta de un 
cambio intermedio adecuado. Con una 
transmisión manual, sobremarcha y 
una relación del eje de 3,70 a 1 el Seis 
se movería con entera eficiencia. 

«El asiento del conductor es demasiado 
bajo y sumamente incómodo; las piernas 
tienden a dormirse en viajes largos (300 
kilómetros) ».—Dentista de Georgia. 

Esto es verdad en el caso de las per¬ 
sonas cortas de talle. Un ajuste verti¬ 
cal le convendría a un gran número 
de conductores. 

Es esto lo que tienen que decir los 
dueños del Chevrolet 1963 que toma¬ 
ron parte en esta encuesta, con respec¬ 
to a sus nuevos modelos. Basan sus 
opiniones en un recorrido tota! coro 
binado de 1.286.1 58 kilómetros. 


Grandes Utilidades Con el Alza 
de la “Era Espacial” en E.U.A. 


COMPRE TERRENOS 

CERCA DEL 


ÜHWijrl 



H 


En La Florida 


Los Programas Espaciales de 
los a un costo de 30 mil 

millones de dólares, están au* 
mentando, día tras día, el va¬ 
lor de la tierra en el área de 
Cabo Cañaveral. Las personas 
que ahora compran terrenos 
aquí, en pleno crecimiento de 
esta empresa, la más impor¬ 
tante en la historia del mundo, 
ganarán verdaderas fortunas. 
El Presidente Kennedy dijo so- 
fore la Florida, íf , . . en los 
próximos 10 anos, este Estado 
gozará del mayor periodo de 
desarrollo de todos los Estados 
de los E.U.A,” 

USTED, también, puede be¬ 
neficiarse comprando terrenos 
secos, altos y escogidos, en 
CAÑAVERAL ¡,AKE STATES 
— a sólo 20 kilómetros de las 
Instalaciones espaciales de Ca¬ 
bo Cañaveral. Compre ahora a 
los PRECIOS BAJOS de hoy — 
¡el valor de su terreno aumen¬ 
tará asombrosamente! 


>4 M 


1/ HECTAREA 
/2 COMPLETA 


PAGUE SOLO 



DOLARES 
DE ENTRADA 
Y 10 DOLARES 
MENSUALES 


PRECIO TOTAL: 
SOLO 


695 


DLS. 


ESTE RAJO PRECIO 
RUEDE AUMENTAR EN 
CUALQUIER MOMENTO. 

¡ACTUE AHORA! 
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¡ ENVIE ESTE CUPON 

HOY! 


CAPE CAÑAVERAL C0RP 
tñ9ñ NE 164 Street 
Míumi Florida, E,UA. 

Adjunte} J n dólares para mi depósito de re- 
rviieióti di terrenos de % 

hectárea, (El comprador puede reservar el 
nlimero de terrenos míe desee). Envíenme 
*-n el acln detalles completos, incluyendo 
jmitms, fotografías, etc. Debo quedar con- 
V»’m lóelo de une ésta es una inversión es- 
et-lente ...jo mi depósito fie reservación 
me :¡ersi devuelto inmediatamente! 


Nombre _ 
Dirección 
Cititbi d 
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ATENUE TAMBIEN . . . 

(\%íjp de la página 46) 
obtener t res diferentes niveles de luz pro* 
perdonando (mediante un receptáculo y 
un interruptor especial) electricidad a 
uno de los filamentos o a los dos de ellos, 

El foco en el diagrama permite escoger 
entre 50, 100 y 150 wats, 

2. Es posible que le convenga más una 
variación del primer sistema. El interrup¬ 
tor rotatorio de polos múltiples permite a 
un contacto deslizante especial suminis¬ 
trar electricidad poco a poco a un número 
cada vez mayor de focos separados. El 
problema consiste en crear una caja prác¬ 
tica para el número de focos que desea 
usted usar, ya que cada uno requiere un 
receptáculo con conexión propia, 

3. Eos aficionados a la fotograf ¡a eneon 
[raran que un circuito como éste pro 
Ion gara la vida útil de las lámparas «pho- 
toflood», Un ajuste del interruptor de 
desconexión central le proporciona una 
conexión en serie en que cada foco brilla 
aproximadamente una tercera parte de 
su capacidad normal*-*proporcionando la 
luz adecuada para los arreglas y el enfo¬ 
que. Cuando se baila usted listo para fo¬ 
tografiar, mueva el interruptor al lado 
opuesto para una conexión en paralelo que 
le proporcionará un rendimiento normal 
de todos los focos. Este sistema funciona 
sólo cuando cada rama tiene una potencia 
en voltios igual. Si trata usted de emplear 
una lámpara nocturna de siete voltios en 
una rama y un foco de 100 voltios en 
cura, encontrará que el foco grande sim 
plemente se apaga en la conexión de «ba¬ 
ja» (en serie), mientras que el otro foco 
se prende de manera normal. 

4. Uno de los métodos más nuevos de 
regulación de luces caseras consiste en 
un Interruptor de pared de tres posiciones 
que substituye directamente a los inte¬ 
rruptores de palanca comunes y corrien¬ 
tes. Ese interruptor, que contiene un rec 
rificador miniatura regulado por silicio, 
se dispone en la posición de baja ilumina¬ 
ción para dejar pasar solamente cada otro 
medio ciclo de la corriente de 60 ciclos. 
Como el foco se ludia literalmente «apa¬ 
gado» la mitad del tiempo, proporciona 
tínicamente de un 30 a un 40 por cierno 
de su luz normal. Una segunda posición 
del interruptor desconecta al rectificador 
v suministra corriente de una manera 
normal. A pesar de que este sistema le 
ofrece cualquiera de dos niveles de luz, 
puede usarse con cualquier número o 
combinación de focos incandescentes para 
hacerlos brillar a su capacidad nominal. 
Las unidades i ípicas pueden usarse con fo¬ 
cos de 300 a 500 wats* 

i ,<_>n métodos efe a te mi ación que se han 
discutido hasta ahora tienen una desvén¬ 
tala en común: proporcionan sólo un nú¬ 
mero dado de niveles de luz en pasos tn- 
dividuales. Ahora variémosla luz gradual» 
mente desde su intensidad máxima hasta 
apagarse. 

Desde hace tiempo se emplean atenúa- 


dores de resistencia. Eos primeros tipos 
que aparecieron tenían mucho en común 
con un barril de encurtidos. En realidad, 
eran barriles de madera llenos de salmue¬ 
ra en que se sumergían dos placas metáli¬ 
cas. 1 Jna placa se conectaba al suministro 
de corriente, y la otra a la carga de luces. 
Al ir descendiendo las placas también au¬ 
mentaba el área de su superficie en con¬ 
tacto con la salmuera, y esto a la ve/ 
aumentaba la electricidad que podía pasar 
entre ellas* Este burdo sistema cumplía su 
cometido, pero debido al peligro de des¬ 
caigas de la salmuera y al engorro que 
suponía mantener la salmuera a un nivel 
adecuado—se desarrollaron unidades de 
resistencia * secas». Estas tenían la forma 
de un control de volumen de radio de 
tamaño gigante, con un contacto desli¬ 
zante moviéndose a lo largo tic un trozo 
Je devanado de alambre de resistencia, 

5. En la más sencilla de estas unidades, 
los focos conectados al contacto deslizante 
pueden atenuarse desde su capacidad má¬ 
xima (con el contacto deslizante apoyado 
sobre el extremo del devanado de alambre 
conectado al suministro de corriente) has¬ 
ta apagarse (cuando la resistencia del cir¬ 
cuito es tan alta que no pasa suficiente 
electricidad para calentar el filamento del 
foco). En la siguiente labia aparecen las 
resistencias y las corrientes indicadas para 
atenuadores de upo domestico: 


Potencia en 
Wats de 
Lámparas 

Resistencia 

de 

Atenuado res 

Capacidad 

de 

Atenuadores 

7 

5 500 

ohmios 

.06 amps. 

25 

1450 

M 

.2) " 

60 

600 


.55 ” 

75 

500 

» 

.68 ” 

100 

J60 

JJ 

.91 ” 

1 50 

250 

* 1 

1,36 ” 

300 

175 

* * 

2,73 ” 

500 

75 

I» 

4,5 

Además 

del desperdicio 

de electricidad 


que sugieren estas cu ras, tales unidades de 
resistencia no son muy prácticas para la 
casa* ya que el desperdicio se transforma 
en calor. Es absolutamente necesario* en¬ 
tonces, disponer de cajas bien ventiladas 
y a prueba de incendios. 

6. Este sistema se basa en él atcnuador 
de resistencia. Pero en vez de moverse a 
lo largo de un banco de resistencia* el des¬ 
lizador se mueve a lo largo de las bobinas 
de alambre en un transformador. Esto 
resulta en un voltaje que puede derivarse 
del transformador a cualquier nivel, desde 
cero hasta (en la mayoría de los transfor¬ 
madores variables) aproximadamente un 
30 por ciento por encima del voltaje de 
linca normal. Como estos transformado 
res han sido concebidos para una eficiencia 
máxima, consumen sólo una corriente li¬ 
geramente mayor que la utilizada por las 
1 á m p a ras. I. :t s unida des i i p ¡cas c o n su me 1 i 
apenas de 5 a 12 wats de corriente en su 
posición más baja, por lo que pueden man¬ 
tener se conectadas todo td tiempo. 

Estos transformadores automáticos va¬ 
riables pueden obtenerse en tamaño de 


IDO wats (o menos) a más de 7500 wats. 

El tamaño que necesita usted depende del 
consumo total de wats en el circuito que 
habrá de regular el a te nu ador. Una lám¬ 
para de techo con ocho focos de 60 wats 
impone una carga demasiado grande a un 
a ten u ador de 450 wats. Puede usted com¬ 
prar las unidades al descubierto, dentro 
de un receptáculo portátil, montadas en 
un receptáculo permanente que da cabida 
a los conductores, o también en una caja 
especial—provista de una placa de inte¬ 
rruptores-que .se coloca en un rebajo de 
h pared de la casa. 

< ai si todas estas unidades pueden usarse 
con luces incandescentes o fluorescentes 
—pero nunca con ambas en el mismo 
circuito* 

7* A pesa* de que los alambres conecta 
dos a un interruptor standard de cone¬ 
xión-desconexión resultan adecuados pa¬ 
ra las luces incandescentes, hay que co¬ 
nectar un alambre adicional—tal como se 
muestra en el diagrama—entre el atenúa- 
do i y una luz fluorescente, ha luz puede 
ser de tipo convencional, pero hay que 
añadir la resistencia de atenuación que 
se indica, I .os focos deben ser de 40 wats 
y de tipo de encendido rápido (no instan¬ 
táneo)» y en este caso se requiere un in¬ 
terruptor de conexión-desconexión en la 
línea de entrada, ya que el atcnuador no 
actúa sobre los filamentos fluorescentes* 
Puede usted obtener niveles extremada¬ 
mente bajos de luz fluorescente debido a 
que se alcanza un punto en que el tubo 
se «elimina». 

La última forma de a ten u adores de pro» 
pósito general para la casa emplea recti¬ 
ficadores regulados por silicio en un con¬ 
junto que puede deslizarse dentro de una 
caja de interruptores común y corriente. 
Un control de cuadrante ajusta el nivel 
al cual «dispara» el rectificador y empie¬ 
za a conducir corriente* A juste lo para que 
di s pare sólo a 1 as hrfatsidddes nid ximas 
de cada ciclo de corriente alterna, a fin 
de que el rectificador sólo permita el 
paso de una pequeña cantidad de electri¬ 
cidad. Al reducirse el nivel del voltaje 
a que dispara el rectificador, más y más 
corriente podrá pasar, hasta alcanzarse el 
punto de consumo normal de Ja lámpara, 
F,n la página 4 6 aparece un aiemiador 
tipo SCR para luces incandescentes. Hay 
otro atcnuador con un cuadrante conti¬ 
nuo de desconexión a iluminación intensa 
en el que no hay que emplear un interrup¬ 
tor de palanca por separado. Estos atenúa 
dores tienen un régimen de 500 wats. 

También hay un nuevo sistema SOR 
para luces fluorescentes. En este sistema 
únicamente se instala el selector de inten¬ 
sidad en la pared. Hay que añadir un 
auxiliar de atenuación especial a la lám¬ 
para, además de la resistencia. Empe 
ro en el caso de luces en fajas, sólo se 
necesita un auxiliar—para la primera faja 
de luz. Pueden conectarse ocho lámparas 
adicionales a la lámpara con el control, y 
las nueve se atenuarán simultáneamente. 
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MECANICA POPULAR 


La mejor y más completa línea en el 
mundo de Rebajadoras de precisión y 
sus accesorios. 




Linea completa de Taladros para 
el hogar, la industria y la cons¬ 
trucción. Todos con mandriles 
de engranaje y sus correspondi¬ 
entes llaves. 


con facilidad, rapidez 
... y seguridad 


Inmejorables Caladoras que cor¬ 
tan curvas, diseños y agujeros 
en madera, plástico, chapa, etc. 
Corta barras de acero de V2", 
aluminio y otros metales. 












STANLEY 


STANLEY 


en la industria, 


Sierras para Constructor muy fuer¬ 
tes y con muy buen balance. Todas 
con conducción “Motor-Saver" y 
protectores para cuchillas "Free- 
Start”. 


m 

con ios avances más modernos 

de la ingeniería, 
con el más alto gr ' J 
material y construcción. 


indispensable para todo trabajo 


comercio, fincas y talleres 


Nuevo Taladro para Uso General de 
1/2" único en su clase. Compacto y con 
potencia para trabajo pesado. 


THE 


Sierras para Uso General con cuchilla en 
seis posiciones para cualquier clase de 
corte en una gran variedad de materiales; 

corta vertical, horizontal y al ras 
sin aditamentos adicionales. 
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*.N EL MUNDO Di LA ELECTRONICA 
ACABA DE SALIR ESTE FORMIDABLE ANUARIO 
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Este nuevo libro de 192 
páginas pondrá en sus 
manos los más selectos 
resultados del esfuerzo de 
las mentes creadoras, en 
los últimos 12 meses, en 
los fascinantes y lucra¬ 
tivos campos de RADIO, 
AM, FM, ESTEREO, ALTA 
FIDELIDAD, etc. 

Los 44 proyectos más 
notables del abo, con dia¬ 
gramas completos e ins¬ 
trucciones prácticas para 
realizarlos en una forma 
económica. 

indispensable para el éxito 
del estudiante, el aficio¬ 
nado, el técnico, el comer¬ 
ciante y el industrial. 

Aumentará sus conoci¬ 
mientos, le ayudará a per¬ 
feccionar su técnica y a 
incrementar sus ganancias. 


Diagramas Completos 
de los mejores 

44 PROYECTOS 

del año 

• Estéreo 
Alta-Fidelidad 
. Radio 
.AM 
.FM 
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